


PROPERTY OF Tux
A6VAL AUTOMOBILE C1 IR LIRRARY

| J'W A




s &

GARPHON RENN
GORDUN BTN

§rs T

JEN

-1

| AUFTR
MORI
ON
TAV BRAUNBECK, MUNCH

coo KONIGL. WURTIBG. HOF-LIEFERNT =




OFFIZIELLER FUHRER

— ZUM

GORDON BENNETT

M 17. JUNI 1904
0= UND DEN DAMIT VERBUNDENEN =<1
OFFIZIELLEN FESTLICHKEITEN

HERAUSGEGEBEN IM AUFTRAGE DES
DEUTSCHEN AUTOMOBIL-CLUBS
e —— VON =— =
GUSTAV BRAUNBECK, MUNCHEN

oo KONIGL. WURTTBG. HOF-LIEFERANT oo




Uebersetzungsrecht sowie alle anderen Rechte vorbehalten.

Tous droits réservés.

All Rights reserved.

Vereinigte Druckereien und Kunstanstalten Miinchen.

GORDON
ENNET T=
RENNEN 1




S

ENZA AN 2N

VORWORT.

Zum fiinften Male riisten sich die Nationen zum Kampt der Wagen,
die, wie einst im Stadion zu Olympia, von einem geschickten
und kithnen Fiihrer geleitet, — aber nicht mehr durch lebendige,
sondern wie sich’s schickt fiir unser eisernes Zeitalter, durch indizierte
Pierdekrafte motorisch bewegt werden.

Nachdem im vorigen Jahre der Deutsche Automobilklub den
Gordon Bennett-Preis gewonnen, fiel ihm die Ehrenpflicht zu, das
diesjahrige Rennen zu veranstalten. Keine leichte Aufgabe!

Obwohl die Autelrennen fiir die Verbesserung der Konstruktion
und Hebung der Industrie ‘von ebenso grossem Werte sind, wie die
Pferderennen fiir die Zucht und Rassenveredlung, wére es schwer
geworden, bei Auswahl der Rennstrecke iberall das richtige Ver-
standnis fiir diese Tatsache zu finden.

Doch, — wenn auch noch nicht alle Kreise den hohen Wert
des Automobils zu schitzen wissen, unser Kaiser hat ihn mit weit-
schauendem Blicke erkannt und deshalb sein hohes Interesse der
Sache entgegengebracht. Dadurch kam manches Vorurteil ins Wanken,
und Hindernisse, die sonst schwer zu beseitigen gewesen wdren,
konnten verhaltnisméssig leicht iiberwunden werden.

Nichts diinkt uns deshalb an erster Stelle wichtiger, als dem
geliebten Herrscher unseres Vaterlandes, Wilhelm Il fiir seine aller-
hochste Unterstiitzung und die Zusage, beim Rennen selbst zu er-
scheinen, den Dank der gesamten Sportwelt und der Industrie zum
Ausdruck zu bringen.

Lang lebe unser Kaiser!

" Mit diesem Rufe sei der offizielle Fiihrer seiner Bestimmung
iibergeben.

DER HERAUSGEBER.
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AVANT-PROPOS.

JE me souviens encore de la premiére Coupe Gordon Bennett.
Cétait en 1900, a Lyon, la-bas, tout la-bas, au fond d’un fau-
bourg qui prolonge le populeux quartier de Vaise et qui s'appelle:
la Demi-Lune. La route était déserte, ou & peu prés, et je vois tou-
jours la longue cote, que I'on descendait a l'arrivée. Il n'y avait
pas cent personnes. Pas besoin de police. En bas, derriere nous,
sur ses deux fleuves, Lyon avait foujours son paisible ronflement
de ville laborieuse et occupée qu'une semblable futilité ne peut
distraire.

Rien d'organisé sur la route. La course avait été autorisée
exactement 48 heures auparavant et I'on ne savait rien, on attendait
paisible et calme. Nous étions la quatre: Mr. Clément, Mr. Etienne
Giraud qui arrivait par la route de Besangon ol il venait chrono-
métrer, Mr. Brun, président du Club de Lyon, et moi-méme. En face
de nous une guinguette avec jeu de boules, le jeu favori des Lyon-
nais, un vrai décor de banlieue, prosaique et friste. Bientét I'on
eut quelques nouvelles.” Charron était en téte, de Knyif était en
panne, Girardot avait réparé et lenatzy, un moment second, avait
abandonné a Moulins. Winton était resté a Orléans et la seule voi-
ture allemande, celle d’Eugéne n’avait pas pris le départ.

Et vers une heure de I'aprés-midi, tout tranquillement s’en vint
Charron & qui Fournier servait de mécanicien. Cela se fit sans bruit
et sans fla-fla, en famille. Levegh qui le suivait en amateur depuis
Paris arrivait ensuite avec Huillier et vers deux heures nous vimes
le second, Girardot, I'éternel second.

Et 'on se mit a table, nous étions une dizaine. Et au dessert
Charron et Fournier nous contérent leur course. Oh! le spectacle
peu solennell Nous sommes dix, tous amis et camarades. A terre,
Levegh assis, fume sa pipe; et sans col, en chemise de flanelle
Charron, Girardot et Fournier nous parlent.

Cest ainsi que fut gagnée la premiére Coupe Gordon Bennett.
...... Jy songe et ne puis m’empécher d’y songer en pensant
4 la course du Taunus, & ce décor impérial de I'épreuve, 'Europe
toute entiére accourue pour voir la course monstre et le Kaiser
présidant a cette é I d b hé

latante et col r ée, a cette
moderne pour la plus moderne des conquétes, la vitesse.

Ainsi, de par le monde, s’en va l'idée, semée au bon jour en
bonne terre.

Je répéterai volontiers le toast que j'eus le bonheur de porter
a Dublin, ce toast d'un journaliste:

»A notre maitre & tous! A Mr. James Gordon Bennett.”

Paris, Juin 1904.
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INTRODUCTION.

HE GORDON BENNETT RACE with its accompanying automobile

amities has drawn the nations together on a common sporting
ground as 'no other pastime, industry or interest has ever before done.

In effect such an International camaradene of sport is as an
unsigned Treaty of Peace and -good fellowship. "And each “foreign”
automobile competing acts as a strong ally in the fusion and friendship
of races and the unity of Nations. To build up battleships, to evolve
the ploughshares and printing presses of peace has taken centuries
of thought and mechanical application.

The motor car has sprung into being and a marvellous defice
of perfection in less than ten years.

In the rapid evolution of the world’s great automobile artists, of
the mechanical masterpieces which will meet together on the Taunus
course the Gordon Bennett Cup has been a prime factor.

Germany won the distinction of holding the coming race on
her soil by the notable sporting achievement in 1903.

And the fine and patriotic enthusiasm shown by the German
Emperor in the approaching competition, is [not only a splendid
encouragement to the automobile artificers of his own Empire, but
is a strong incentive to International science and constructive skill.

Automobilism has been called the sport of Kings.

The German Emperor has marked it as an Imperial industry.

THE LINDENS

St. Andrews
Watford
England
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Seine Hoheit RdnH Friedrich Herzog zu Meclenburg Adalbert Graf Franken Sierstorpff

Assessor Dr. Max LevinStoepi neraimajor z. D. Q. Beder Freiherr von on Marx
e, Kommerzienrat Ludw, Max Goldgérger Herr €. von Kuhlmann Freiherr Molitor von Miihifeld or. ores son Bleicnrader
h. Kommerzienrat Fritz Friediander Herr Eduard Engler Graf von Talleyrand-Périgor
Dr. Walter Veit Gloams, Qeat von Séiinborn-Wiessniheid




Arbeits-Ausschuss. "
Commission des Travaux. Executive Commitee. | . Prasidium des Deutschen Automobil-Club.
Présidence du D. A. C Presidency of the D. A. C

Freiherr von andensmﬂ”‘dglbeﬁ Qraf Franken Sierstoraft Christian Kraft, Fiirst zu Fohenlohe-Oehringen.
. Max Levin-Stoelping. e Victor Herzog von Ratibor.
Generalmajor z. D. von Rabe. 2




Geschichte — Histoire — History

Im Jahre 1899 stiitete der Amerikaner Mr. James Gordon-Bennett,

und des Automobils, ein wertvolles Kunstobjekt, das als
irmunterung des Automobil-Rennsports

ein begeisterter
Wanderpreis zur Erweckung und
dienen sollte.

Der kostbare Ehrenpreis ist aus Silber und stellt einen Motorwagen
dar, den der Genius des Fortschrittes lenkt. Die Siegesgottin hilt sich be-
reit, dem Sieger die Palme zu iiberreichen.

Das in meisterhaiter Weise durchgefiihrte Kunstwerk wurde von dem
Pariser Silberschmied André -Aucoc ausgefiihrt, hat ein Gewicht von
17 kg. und repriisentiert einen Wert von 12000 Frs, (Siehe Bild.)

Der franzosische Automobil-Klub, dem Mr. James Bennett seine Stif-
tung iiberwies, hatte die Rennbestimmungen festzusetzen. Einige Aende-
rungen hieran haben sich im Laufe der Zeit als niitzlich erwiesen; doch
scheint die heutige Bedeutung des Rennens am besten zu beweisen, dass
die franzosischen Sportleute im Prinzip sofort das Richtige getroffen haben.

En 1899, un ami enthousiaste de I'automobile, I’Américain Mr. James
Gordon-Bennett institua la Coupe, précieux objet d'art, qui, décerné
chaque année comme prix international, devait servir a éveiller et encourager
le sport des courses automobiles,

La précieuse Coupe est en argent; elle représente une voiture auto-
mobile que conduit le Génie du Progrés. La déesse de la Victoire se tient
préte A tendre la palme au vainqueur,

Ce merveilleux objet d'art est sorti de l'atelier de l'orfévre parisien
André Aucoc; il pese environ 17 Kilog. et a une valeur de 12,000 ir.

L’Automobile-Club de France & qui Mr. James Gordon-Bennett confia
la Coupe eut a fixer les conditions de I'épreuve. Par la suite certaines modi-
fications ont ¢té jugées utiles. Mais I'importance actuelle de la course
semble étre la meilleure preuve que les sportsmen francais ont su, de prime
abord, prendre les dispositions les plus justes.

In the year 1899 Mr. James Gordon Bennett — an American and an
enthusiastic automobilist — presented a valuable objet d'art to be competed
for annually and to encourage the sport of motor racing.

The trophy consists of a piece of silver representing a Motor car
steered by the Genius of Progress with the Goddess of Victory waiting
to hand over the palm to the winner.

The execution of the design was entrusted to the famous Silversmith
André Aucoc of Paris and represents a value of about 12000 francs; the
weight being about 17 Kilogrammes (see illustration).

The following conditions contained in the deed of giit are the most
important ones, laying down as they do the rules governing the entry
of the various competing cars in the race:

Rule 4. Each Club be represented at the contest by one, two or

14
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Die Renn-Bestimmungen.

. Das Rennen ist international. Der maBgebende Klub jedes Landes
kann bis zu drei Fahrzeuge melden, auch wenn die konkurrierenden Ver-
biinde nur je einen Wagen oder deren zwei an den Start schicken. Wenn zwei
oder mehrere Klubs ein und desselben Landes als anerkannt gelten,
so dari das Land doch nur mit hochstens 3 Wagen vertreten sein. Die
Klubs haben sich in solchem Falle wegen der zu bestimmenden Fahrer zu
einigen (Ausscheidungsrennen).

Im Fall eine Uebereinstimmung nicht erzielt wird, sind die zuerst
gemeldeten Wagen zugelassen.

IL. Die Fahrzeuge miissen vollstindiginallenihren
Teilen indem Lande hergestellt sein, das sie vertreten.

111 Das Rennen wird auf der Strasse in einer Etappe von wenigstens
550, hochstens aber ) km Linge zum Austrag gebracht. Das kann ge-
schehen durch einmaliges Durchiahren einer entsprechenden Strecke

Réglement de la Course.
La course est internationale. Le Club le plus important de chaque
peut faire participer a la course deux ou trois voitures, méme si les
sociétés concurrentes ne font courir qu'une ou deux voitures. Arrive-t
que deux ou plusieurs Clubs d’un seul et méme pays sont qualifiés,
ce pays toutefois ne pent étre représenté que par trois voitures au maximum.
En ce cas les difiérents Clubs ont le devoir de s'entendre pour le choix des
coureurs (Eliminatoires).
Si I'accord ne peut se faire, ce qui rend le choix impossible, seules les
trois premiéres voitures inscrites ont le droit de prendre part & I'épreuve.
Ilestde nécessité absolue que les voitures soient
complétement et dans toutes leurs parties construites
danslepaysqu'ellesreprésentent.
La course a lieu sur route, en une seule étape de 550 kil. au mini-
mum et de 650 au maximum. Cette distance peut étre obtenue, soit en par-

Rules of the Race.
three vehicles. Should one or two only of the three appear at the start,
this fact will not prevent the other competing clubs from exercising thei
right to run their full complement of three vehicles. Should two or more
clubs of the same country desire to enter vehicles, it must be understood
that three vehicles only are admissible for the representation of each
country. The Clubs of the same country or nationality must, therefore,
select for themselves the three vehicles they wish to be entered. Should
they be unable to agree, the vehicles will be admitted in their order of

application.
Rule 8. The vehicles must be constructed wholly and in every
detail in the country of the clubs they represent.
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oder durch mehrmaliges Durchmessen einer kiirzeren Distanz, die aber zum
wenigsten 125 km umfassen muss.

Der Klub, dem die Trophiie zugefallen ist, veranstaltet das nichst-
jahrige Rennen. Er ist verpflichtet, alle herausfordernden Klubs wenigstens
3 Monate vor dem Renntermin durch eingeschriebenen Brief iiber die Strecke
und alle Details zu verstiindigen; von spiiteren Aenderungen, die nur durch
whohere Gewalt* veranlasst sein diirfen, miissen die Konkurrenten ebenfalls
sofort nach Festsetzung durch eingeschriebenen Brief Kenntnis erhalten.

IV. Das Rennen soll in dem Lande stattfinden, dem
der Preis zugefallen ist; der ihn verwahrende Klub soll indessen
stets das Recht haben, Frankreich zum Schauplatz der Veranstaltung zu
machen u. s. w.

Die heutige internationale Bedeutung des Gordon-Bennett-Rennens fuBt
auf diesen wohlbedachten Bestimmungen.

courant une seule foi
plusieurs fois de suite une route d’une longueur moindre qui ne
fois étre inférieure a 125 kil

Le Club auquel fa Coupe est échue organise I'éprenve pour l'année
suivante. Il est tenu de faire connaitre par lettre ommandée et trois
mois au moins avant la course A tous les Clubs invités a la lutte I'em-
placement et tous autres détails. modifications ultérieures qui ne
peuvent se produire qu'en cas de force majeure doivent Gtre également
portées 4 laconmaissance des concurrents par lettre secommandée et -
médiatement aprés | nt des dites

La course doit avoir lieu dans le pays anquel la Coupe a été remise;
le Club qui la détient aura cependant toujours le droit, de choisir la France
comme théitre de U'épreuve.

L'importance internationale actuelle de la course Gordon-Bennett est
la conséquence de ces trés sages dispositions.

une route de pareille longueur, soit en parcourant
aurait toute-

Rule I1. The race shall be run on a road in a single stretch, over
a distance of not less than 550 kilometres (about 344 miles), and not more
than 650 kilometres (416 miles). The course may be made from town to
town, or divided into several courses, out and return — the distance of
cach course, however, not being less than 125 kilometres (77% miles).

The Club holding the trophy ist entitled to choose the route, and
it is incumbent upon this Club to locate and specify the route precisely
by means of a registered letter to the challenging Clubs at least three
months before the date decided upon for the race.

Should a change of route be found necessary subsequent to speci-
fication, a registered letter must be immediately despatched advising the
Clubs of the change. Such change shall not be made except in case of
absolute force majeure, and only with the sanction of the committee ap-
pointed.

17
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Das 1. Gordon-Bennett-Rennen 1900
kam am 14. Juni auf der Strecke Paris—Lyon (556 km) zum Austrag.
Fiir Frankreich starteten: René de Knyff, Charron, Girardot.
Belgien hatte genannt: Baron de Caters, Jenatzy, Lefebre.
Amerika vertrat: Mr. Winton.
England: S. F. Edg
Aus Deutschland war E u g en gemeldet (wohl nur der Vorname eines
wohlbekannten Konstrukteurs).
de Caters, Lefebre und Edge starteten nicht. Edge nur deshalb nicht,
il man im letzten Augenblick sein Fahrzeug, dessen Pneumatics
icht englischen Ursprungs waren, zuriickgewiesen hatte.

René de Knyif, Winton und Jenatzy mussten aufgeben und Sieger
wurde: Charron auf einem 44 P. S, Panhard-Motor, der die Strecke,
565 km, in 9 Stunden und 9 Minuten durchmass. Zweiter war Girardot
in 10 Stunden 36 Minuten. (Siehe Bild.)

La Iere Course Gordon-Bennett (1900)

a eu lieu le 14 juin entre Paris et Lyon (556 kil.).

René de Knyff, Charron et Girardot etaient les champions de la
France.

LaBelgique avait envoyé le baron de Caters, Jenatzy et Lefebre.

L'Amérique était representée par Mr. Winton.

L'Angleterre par . Edge.

Un Allemand s'était fait inser
d'un constructeur bien connu).

De Caters, Lefebre et
au dernier moment ne fut point admis parce que
n’étaient pas de fabrication anglais

René de Knyff, Winton et Jenatzy durent abandonner et le vain-
queur fut Charron sur une Panhard (44 chevaux), qui couvrit

: Eugéne (sans doute le prénom

dge ne prirent pas part & la course.
ses preumatiques

Rule 12. The race shall be run in the country of the Club holding
the cup. This Club shall, however, be empowered to run the race in
France.

These conditions make the race an international one.

The first Race for the Cup took place on June 14. 1900 on
the road between Paris and Lyons a distance of 556 Kilometres.

The French team were:

Réné de Knyff, Charron and Girardot;

Baron de Catters, Jenatzy and Lefebre represented Belgium;

Mr. Alexander Winton was the American Champion and

Mr. . Edge represented England;
but was not allowed to start as the conditions laid down by rule 8 were
not complied with, inasmuch as his was fitted with French pneumatic
tyres. Neither did de Caters, Lefebre or Eugen compete.

18
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Mr. S. F. Edge.

M. Girardot.
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Die erzielte Durchschnittsgeschwindigkeit Charrons betrug 61,86 km
per Stunde. Da der presszug Paris—Lyon zu 512 km Schienen-
weg 8 Stunden 53 Minuten bendtigt, Charron aber zu den 565 km nur
9 Stunden 9 Minuten gebraucht hatte, t sich berechnen, dass er die
Bahnstrecke in nur 8 Stunden 16 Minuten durchmessen hiitte. Die Schnell-
zugs-Durchschnittsgeschwindigkeit wurde also schon bei diesem Autelrennen
im Jahre 1900 bereits iiberboten.

Das II. Gordon-Bennett-Rennen 1901

wurde zugleich mit dem grossen offenen Rennen Bordeaux—Paris

abgehalten
Die Konkurrenz um den Preis war diesmal cine sehr Kleine. Dem

Starter stellten sich nur vier Bewerber, die zwei Linder vertraten.
“rankreich erschien am Kampiplatze mit einem Team von zwei

Penhard-Wagen und einem Mors. England sandte wieder Edge mit

cinem Napier.

la_distance en 9 heures 9 minutes; le second fut Girardot en 10 heures
36 minutes. I

La vitesse moyenne de Charron fut de 61 kil. 86 & 'heure. Le train
rapide Paris-Lyon met § heures 53 minutes pour parcourir les 512 kil.
(distancepar voieferrée) qui séparent Lyon de Paris.

Or Charron avait mis 9 heures 9 minutes pour couvrir les 565 kil.
Le caleul montre qu'il aurait parcouru la distance de la ligne de chemin de
fer en 8 heures 16 minutes. Dés cette premiére course la vitesse d'un train
rapide fut donc déia dépassée par P'automobile.

La Iitme Course Gordon-Bennett (1901)
fut courue en méme temps que la grande épreuve Bordeaux—Paris.
Le nombre des concurrents pour la Coupe fut cette année-la tres
faible. Au Starter se présentérent seulement des rivaux appartenant & deux
nations.

The result of this first race was a victory for France, M. Charron
(see portrait) on a 44 horse Panhard-Levassor Car arriving firstin 9 hours,
9 minutes, the average speed being 61,86 Kilometres an hour
and beating the express train from Paris to Lyon by 37 minutes.

Réné de Knyff, Winton and Jenatzy did not finish. Girardot was
sccond in 10 hours 36 minutes.

The entries for the 1901 Race wer very poor, three French and
glish Competitor only turning up.

The teams were composed of two Panhard and one Mors Car
with Mr. S. F. Edge on his English Napier.

The Benz Parsifal and the Daimler Mercedes did not star
entered.

Girardot was the only competitor to

one E

although

i and covered the distance

20
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Auns Ziel kam blos Girardet mit seinem 50 HP. Panhard-Levassor-
Motor, nachdem er die Rennstrecke v on 527,650 km (bei Abzug der Neu-
tralisationen) in der Zeit von S Stunden34 Minuten 59 e . durch-
messen hatte.

Dieses Rennen bereitete den Automobil-Sportireunden eine gewisse
Enttiuschung. Zunichst wegen der schwachen internationalen Konkurrenz;
die Daimler ,,Mercedes und Benz hatten sich wider Erwarten nich
teiligt. Sodann hatte man gegeniiber 1900 eine bedeutende héhel
schnittsgeschwindigkeit erhofit, Cirardot hatte aber ,nur* 62,46 km pro
Stunde zuriickgelegt.

Auch das

III. Gorden-Bennett-Rennen,
das im Jahre 1902 stattfand, enttiuschte.
Es wurde in Verbindung mit der Distanzfahrt Paris—Wien ab-

La France parut sur le champ de bataille avec une couple de voi-
tures Panhard et une Mors. Pour la seconde fois 1"Angleterre envoya
son vaillant Edge sur une Napier.

Seul Girardet arriva au controle sur sa Panhard (50 chevaux).
aprés avoir parcouru la distance de 527 kil. 630 (déduction faite des neutrali-
sations) en 8 heures 54 minutes 59 3

econdes /s,

Cette course causa un certain désappointement aux fervents de I'auto-
mobilisme. Dabord le nombre des concurrents était trés restreint; les
Daimler Mercédés et Benz contre toute attente ne participérrent point &
I'épreuve. D'autre part on avait espéré une vitesse moyenne supérieure a
celle de I'année précédente; et Girardot n'avait fait que du 62 kil. 46 & I'heure.

De méme

La Ili2me Course Gordon-Bennett (1902)
fut une désillusion.
Elle eut lieu réunie & la course de tond Paris—Vienne, entre

between Paris & Bordeanx 527,6 Kilm, in cight hours fifty-one minutes, fifty-
nine and a hali seconds, the average speed being just forty miles an
hour. (See portrait.)

The race was disappointing firstly on account of the small list of
entries and secondly owing to the average speed only just exceeding that
reached the year before.

The next Race in 1902 was again a disappointment as only onc
competitor got his car through to the finish. This was Mr. S. F. Edge
on a Napier car who finished at Innsbruck, and so brought the cup to
England for the first time. (See portrait.).

The win however was partly due to an accident, as. Réné de Knyif
on a Panhard car was several hours ahead but broke down hopelessly
a few miles from the finish.
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gehalten und zwar auf der Strecke Paris—Innsbruck, 618 km (mit Ausfall
der neutralisierten Strecke durch die Schweiz von Beliort bis Bregenz.)
Das Rennen begann am 26. Juni.
Die um die Bennett-Trophie 2
nehmer an der Fernfahrt Paris—Wien
1. Girardet auf einem Charron-Girardot-Voigtmotor,
2. Fournier; d eger von Paris—Berlin, auf einem Mors-Wagen,
3. René de Knyfi, auf Panhard-Levassor; alle drei fiir Frankreich,
4, S, Fdge auf einem Napie r England,
waren von Missgeschick verfolgt und selbst René de Knyff, der noch in
Landeck in Tirol guter Erster war, musste infolge ¢iner Panne kurz vor dem
Ziele ausscheiden.
Der Preis fiel deshalb S. F. Edge zu, der als Erster das Ziel bei
Innsbruck passierte.
Die erzielte Durchschnittsgeschwindigkeit war um vieles geringer, als
bei den bisherigen Rennen, wobei allerdings zu beachten ist, dass der Arl-

Sonderpreis konkurrierenden Teil-

Paris et Innsbruck (618 kil. déduction faite de la partie neutralisée a travers
la Suisse, de Belfort 4 Brégenz).

L’épreuve commenca le 26 juin.

Les rivaux qui prirent part en méme temps 4 la course Paris-Vienne,
furent pour la France:

1. Girardot linfatigable sur une Charron-Girardot-Voigt;
Fournier le vainqueur de Paris-Berlin sur une Mors;
René de Knyff sur une Panhard-Levassor.

Le vaillant Anglais S. Edge luttait pour I'Angleterre.

Mais tous quatre furent poursuivis par la fatalité et René de Knyft
en particulier, qui encore a Landeck en Tyrol était bon premier, dut par
suite d’une panne abandonner a4 quelque distance du but.

La Coupe fut gagnée par S. F. Edge qui arriva premier au controle

2
3.

The other competitors were Girardot on a Charron-Girardot & Voigt
car, and Fournier on a Mo The average speed worked out at 34 miles
per hour and was caused principally through the steep gradients in crossing
the Arlberg Mountains which have a rise of 1802 metr

The question of the 1903 Race presented serious difficulty to the
holders of the Cup, the Automobile Club of Great Britian & Ireland.

The speed limit was 12 miles an hour and a spezial Act of Par-
liament wa ssary to remove this limit.

The Editors of ,,Motoring Illustrated* suggested that the contest should
be decided on a selected course in Ireland and the proposal was enthusiasti-
cally taken up and thanks the great support of Lord Dud the lord
Lieutenant of the Island, and the prominent Members of the Automobile
Club, a special Act of Parliament was passed and received the royal

22
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berg (1804 m) zu iiberschreiten war. In einem Durchschnittstempo vor
per Stunde legte der Sieger die 618 km in 10 Stunden 42 Min. zuriick.

Mit dem Siege von Edge ging die Trop! in die Hiéinde des Automobil-
Klubs von Grossbritannien iiber, dem nun die 1903 Veranstaltung zufiel.

1V. Gordon-Bennett-Rennen.

Trotzdem sich grosse Schwierigkeiten der Abhaltung des Rennens aui
sifentlichen Landstrassen entgegenstellten, gelang es doch dem grossen Ein-
flusse des Automobil-Klubs von Grossbritannien — in erster Linie des Earl
of Dudley, Lord-Gouverneurs von Irland —, einen Parlaments-Beschluss fiir
die Abhaltung des Rennens in Irland zu erlangen.

Dank dem ausgepriigten Sportgeiste und der Begeisterung der Eng-
lander fiir die ihnen zugefallene Aufgabe eriuhr das Rennen diesmal eine
tion, die es bei frilheren Veranstaltungen so

durchgreifende Spezialorgai
sehr entbehrt hatte.

d’Innsbruck. L’infatigable Anglais finissait ainsi par obtenir la victoire
bien gagnée, mais qu'il devait aussi en partie au hasard.

La vitesse moyenne réalisée était de beavcoup inférieure a celle des
courses précédentes. Il faut tenir compte aussi qu'il fallait franchir I'Arl-
berg (1804 m). A une vitesse moyenne de kil. le vainqueur couvrit les
618 kil. en 10 heures 42 minutes.

La victoire d’Edge fit passer la coupe entre les mains de I'Automobile-
Club de Grande-Bretagne, qui eut ainsi I'honneur d'organiser pour 1903.

La IV&™e Course Gordon-Bennett.

Malgré les grandes difficultés qui s'opposaient & I'épreuve sur routes
publiques en Grande-Bretagne, grace d la grande influence des membres
de la haute aristocratie de I'’Automobile-Club anglais et en particulier de
Earl of Dudley, lord-gouverneur d'Irlande, on réussit a obtenir l'autori-
sation de courir la course en Irlande.

assent on March 27. 1903. England was again represented in the
by three Napier Cars, driven respectively by Edge, Jarrott and Stocks.
Réné de Knyfi and Henri Farman piloted two Panhard-Levassor cars, the
third French car being a Mors driven by Gabriel.

Percy Owen and Alexander Winton drove two Winton Cars of
the third being a Peerless Car driven by E. P. Moores.

Germany was represented by three 60 horse Mercedes cars, the
90 horse of that make having been destroyed in the fire at the Mercedes
works at Cannstatt a few weeks previous to the race. The drivers were
Baron de Caters, Foxhall Keene and Camille Jenatzy, who ulty-
matelly was found to be the winner, having completed the circular course
oi 368 miles in 6 hours 39 miutes, giving an average of 49% miles per hour.
(See portrai
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Vor allem waurde es nicht mehr mit einer anderen Veranstaltung zu-
sammengeworien, sondern es wurden alle Kréiite darangesetzt, das Meeting
von 1903 zu einem sportlichen Ereignis ersten Ranges zu gestalten. In-
folgedessen war auch das internationale Interesse auf cinmal ein ganz an-
deres.

England war vertreten durch drei Napier-Wagen (40 HP.), die
gesteuert wurden von S. F. Edge, Chas. Jarrot und J. W. Stocks.

Frankreich hatte: René de Knyfi auf einem Panhard-Levassor
(70 HP.), M. Henry Farman, gleichfalls mit einem Panhard-Levassor und
M. Fernand Gabriel auf einem 80 HP. Mors entsandt.

Amerika war vertreten durch zwei Wintons, wovon der eine von
dem Erfinder Mr. Alexander Winton und der andere von dem amerikanischen
Rekordbrecher Percy Owen gesteuert wurde. Der dritte Wagen war ein
Peerless mit Mr. E. P. Mooers am Steuer.

Deutschland war das erste Mal in diesem Jahre mit schweren

Crace & l'esprit sportif trés marqué et a I'enthousiasme des Anglais
pour la mission qui leur incombait, la course cette fois recut une organisation
spéciale excellente, dont le besoin s'était fait si vivement sentir lors des
¢preuves antérieures.

Et dabord la Coupe Gordon-Bennet ne fut plus unie a une autre
¢épreuve. Bien au contraire tout fut mis en oeuvre pour faire du Mee-
ting de 1903 un événement sportii de premier ordre. Aussi l'intérét
international fut-il cette année tout autre.

L'Angleterre fut représentée par 3 voitures Napier (40 chevaux)
qui furent pilotées par S. F. Edge, Chas. Jarrot et J. W. Stocks
“rance envoya en Irlande ses rois éprouvés de la vitesse:
René de Knyif sur une 70 chevaux Panhard-Levassor, M. Henry Farman
alement sur une Panhard-Levassor et M. Fernand Gabriel sur une 80
chevaux Mors.

L’Amérique fut représentée par deux Wintons dont I'une fut conduite

La

The cars were painted a distinctive colour so as to render identi-
fication v. The English cars were green in honour of Ireland; the
French light blue, the American, red and the German white.

The course was situated in Queen's County, Ireland and went trough
parts of Kildare, the start and finish being at Ballyshannon House, about
forty kilometres from Dublin. (see picture of Grand Stand).

The circuit had two large loops, one of which was traversed three
times and the other loop four times, the total distance run beinig 592 Kilo-
metres 720 metres.

The road itself was not very wide, but the surface was good and the
excellent police arrangements secured an absolute clear road. The many
curves had been tarred to lay the dust and the race took place without
any accident of note to either competitor or spectator.
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Kanonen ins Feld geriickt und zwar mit drei 60 PS. Daimler-Mercedes-
Wagen, gesteuert von Baron de Caters, Foxhall Keene und Camille Jenatzy.

Die fiir das Rennen urspriinglich bestimmt gewesenen 90 PS. Mer-
cedes-Rennwagen wurden kurz vor dem Rennen bei dem grossen Brande
der Daimler-Fabrik in Cannstatt zerstort.

Zur besseren Unterscheidung waren die Wagen der konkurrierenden
Lénder erstmals in den Farben verschieden; die englischen waren griin,
die franzésischen hellblau, die amerikanischen rot und die deutschen weiss.

Die Rennstrecke in Irland, in den Grafschaften Queens und Kildare,
ca. 40 Kilometer von Dublin mit Start und Ziel bei Ballyshannon-House,
hatte die Form einer grossen Schleife, von denen die eine dreimal und die
andere viermal befahren werden musste, was eine Gesamtstrecke von
720 km ergab.

Die Strassen waren allerdings nicht sehr breit, aber dafiir die Ober-
fliche in gutem Zustande. Ein vorziiglicher Sicherheitsdienst besorgte die

par linventeur Mr. Alexander Winton et lautre par Percy Owen le re-
cordman d'Amérique. La troisitme voiture était une Peerless avec Mr.
E. P. Moors comme conducteur.

L'Allemagne pour la premiére fois entra en ligne avec ses
lourdes voitures, ses trois 60 chevaux Daimler-Mercédes, pilotées par le
ron de Caters, Foxhall Keene et Camille Jenatzy.

Les Mercédés (90 chevaux) qui avaient été primitivement choisies
pour prendre part 4 la course furent détruites pen de temps avant I'éprenve
dans le grand incendie de la fabrique Daimler a Cannstatt.

Pour permettre de les distinguer plus facilement, les voitures des
pays concurrents furent pour la premiere de couleurs différentes: les
anglaises: vertes; les francaises: bleu-clair; les américaines: rouges; les
allemandes: blanches.

L'emplacement de la course en Irlande, dans les comtés de Queens
et de Kildare, a environ 40 kil. de Dublin, avec départ et arrivée a Bally-

This was complete evidence that Motor racing could be carried
out on a circular track without accident, nothwithstanding the high speeds
attained.

Réné de Knyfi on his 70 horse Panhard was second, his time being
6 hours 50 minutes 40 seconds, representing an average speed of 86 kilo-
metres 634 metres an hour. He was closely followed by Henri Farman
on a similar Panhard whose time was 6 hours 51 minutes 44 seconds,
giving an average of 86 kilometres 424 metres in the hour.

The 80 horse Mors piloted by Gabriel was fourth in the time of 7
hours 1 minutes 33 secondes which equals 82 kilometres 412 metres per hour.
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vollkommene Absperrung, auch waren die vielen Kurven der Rennstrecke
iiberall auf mehrere hundert Meter geteert; so konnte die ganze Ver-
anstaltung trotz der nach Tausenden ziihlenden Zuschauermenge ohne jeden
wesentlichen Unfall verlaufen.

Aus dem sehr wechselreichen Kampi ging schliesslich Jenatzy auf
einem deutschen ,Mercedes” in der Zeit von 6 Stunden 39 Minuten,
die einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 89,194 km pro Stunde ent-
spricht, als Sieger hervor. Er hat damit Deutschland denSieg
und dem Deutschen Automobil-Klub die Gordon-Bennett-Tro-
phiie fiir das Jahr 1903/04 errungen.

Zweiter im Rennen wurde René de Knyff mit seinem 70 HP. Panhard
in 6 Stunden 50 Min. 40 S Durchschnittsgeschwindigkeit 86,634 km.

Dritter: Henry Farman, ebenfalls auf Panhard in 6 Stunden 51 Min.

ck. Durchschnittsgeschwindigkeit 86,424 km.

Vierter: Fernand Gabriel mit seinem 80 HP. ,Mors* in 7 Stunden
11 Min. 33 Sek. Durchschnittsgeschwindigkeit 82,412 km.

Die Amerikaner hatten Pech, auch England war nicht besonders
gliicklich.

2
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shannonhouse, avait la forme de deux grandes boucles dont l'une devait
étre couverte trois fois et l'autre quatre, avec un parcours total de
592 kil. 720.

Sans doute les routes n’étaient pas tr

larges, mais par contre la

surface €tait en bon état. Un service d'ordre idéal établissait des barrages
comple De méme les nombreuses courbes de la route étaient partout
goudronnées sur une longueur de plusieurs centaines de métres. Aussi,

malgré la foule des spectateurs qu'il faudrait évaluer par milliers, la course
se déroula-t-elle sans aucun accident de quelque importance.

La lutte fut trés féconde en péripéties et finalement Jenatzy sortit
vainqueur sur la voitire allemande Mercédes, aprés avoir franchi
la distance en 6heures 39 minutes, ce qui fait une moyenne de 89 kil. 194
a I'heure. Jenatzy a donc fait triompher I'Allemagne et a gagné la
Coupe pour 1903/1904, qui a été remise a I'Automobil

A été classé S

70
e moyenne de

Second: René de Knyff sur
Panhard en 6 heures 50 minutes 40 secondes avec une vitess
86 kil. 634.
Troisiéme: Henry Farman, également sur une Panhard
en 6 heures 51 minutes 44 secondes, avec une vite! moyenne de 86 kil. 424.
Quatri¢me: Fernand Gabriel avec sa 80 chevaux Mors en
7 heures 11 minutes 33 secondes, vitesse moyenne 82 kil. 412.
Cinquie¢me: F S. Edge sur une Napier (70 chev
15 minutes condes.
-es Américains ne furent pas favorisés par le sort; de méme I'Angle-
terre ne fut pas trés heureuse.

ix) en 9 heures
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Jenatzy wird am Ziel in Ballyshanon begliickwiinscht.

Jenatzy the winner of the 1903 Race.

Jenatzy le vainqueur de 1903.




Die grosse Cribiine in Ballyshanon, Jriand 1903,
La grande tribune & Ballyshanon, Jrland 1903
The grand stand at Ballyshanon, Jrland 1903

Uebersichts-Tabelle der bisherigen Gordon-Bennett-Rennen.
Tabelle rétrospective.

Table of past events.

. Kilo- | .
Jahr | Strecke  [X1°°] gioger [ Motor
meter|
1900 | Paris-Lyon 556 | Charron | Panhard
1901 | Paris-Bordeaux [527,cx Girardat | Panhard
1902 | Paris-lInnsbruck | 618 Edge Napier
gelegentlich
Paris-Wien
1903 | Irland Rundiabirt |592,5e0| Jenatzy | Mercedes
Ballyshanon-
Kilcullen Athy ‘
Carlow etc.
550

1904 | Taunus Rundfahrt
Saalburg, Lim-

burg,

burg, Homburg
efc,

Der Gordon-Bennett-Preis im Salon des Clubheims des D.
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Die Auswahlrennen.

Wie aus den eingangs aufgefiihrten Rennbestimmungen
hervorgeht, kann jedes um die Trophie sich bewerbende Land
nur drei Wagen in das Entscheidungsrennen entsenden.

In denjenigen Lindern nun, wo zufolge einer bedeutenden
Automobilindustrie eine ganze Reihe von Firmen um den Preis
konkurrieren will, miissen durch Auswahlrennen die drei besten
Wagen festgestellt werden.

Solche Auswahlrennen, die im grossen und ganzen dem
Entscheidungslauf um den Gordon-Bennett-Preis moglichst nahe
kommen sollen, mussten in diesem Jahre in Frankreich und
Grossbritannien zum Austrag kommen.

Les €liminatoires pour la Coupe de 1904.

Comme il ressort du réglement de la course que nous
avons placé en téte de ce guide, chaque pays qui veut entrer
en lutte pour conquérir la Coupe ne peut faire participer a
I'épreuve que trois voitures.

Aussi dans ces pays oii par suite du grand développement
de I'industrie automobile, un grand nombre de maisons désirent
concourir pour la Coupe, les trois meilleures voitures doivent
étre déterminées par des courses, dites éliminatoires.

The 1904 Race. The Eliminating Trials.

As set forth in the conditions governing the race, each
Country competing for the cup is limited to an entry of threc
cars. In order to ascertain the best cars to represent each
Country, an eliminating trial was necessary.

These Eliminating Trials took place only in France and
in the British Isles.
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Das franzésische Auswahlrennen.

10 Firmen mit 29 Wagen bestritten das franzisische Auswahlrennen.
Sie mussten schon am 15. April dem Automobil-Club de France ihre Mann-
schaiten und die Art und Gewichte ihrer Fahrzeuge bezeichnen.

Von der Sportkommission des A.-C.F. wurden die folgenden Marken
und Lenker zum Auswahlrennen zugelassen:
. Drei Motorwagen: de Diétrichs & Co. Fiihrer: Gabriel,
Charles Jarrott, Baron de Forest;
Drei Motorwagen: Panhard-Levassor. Fihrer: MM.
H. Farman, Teste, Tart;
Drei Motorwagen: Bayard-Clément. Fihrer: MM. Han-
riot, Guiders, A. Clément;
Drei Motorwagen: Darracq & Cie. Fihrer: MM. Baras,
Béconnais, Wagner;

©

~

L'éliminatoire Frangaise, 20. Mai 1904 sur le Circuit de I'Argonne.

liminatoires qui, en général, ressemblent le plus possible
ve, ont eu lieu cette année en France et en Angle-

De telle:
a I'épreuve décis
terre,

Dix maisons ont pris part a I'éliminatoire francaise; dés le 15 avril
elles étaient tenues de désigner a I'Automobile-Club de France leurs équipes,
la forme et le poids de leurs automobiles

La commission sportive de I'A.-C.F. a donné [I'autorisation de
prendre part a I'éliminatoire aux marques suivantes avec les conducteurs

1. Trois Voitures: de Diétrich et Cie. Conducteurs: Gabricl,
Charles Jarrott, Baron de Forest;

The French Eliminating Trial.
May 20 th. 1904.

The following cars representing France were chosen by the Sporting
Commitee of The Automobile Club de France to run in the French Elimi-
nating Trials.

1. Three de Diétrich Cars; Drivers: Gabriel, Charles Jarott.
Baron de Forest;

2. Three Panhard Levassor Cars; Drivers: Farman, Teste, Tart;

3. Three Bayard-Clement Cars; Drivers: Hanriot, Guders, A.
Clement;

4. Three Darracq Cars; Drivers: Baras, Beconnais, Wagner;

5. Three Mors Cars; Drivers: Salleron, A. Léger, Lavergne;

6. Three Richard-Brasier Cars; Drivers: Théry, Gaillois, Stead;
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5. Drei Motorwagen: Mors. Fiihrer: MM. Salleron, A. Léger,
Lavergne;
6. Drei Motorwagen: Richard-Brasier. Fihrer: MM. L.
Théry, G. Caillois, Stead;
7. Drei Motorwagen: Gobron-Brillié. Fithrer: MM. Louis
Rigoly, Alex. Burton, Duray;
8. Drei Motorwagen: Hotchkiss & Cie. Fihrer: Baron P.
de Crawhez, Achille Fournier, A. Amblard;
9. Zwei Motorwagen: Turcat-Méry & Cie. Fihrer: MM.
H. Rougier, de la Touloubre;
10. Drei Motorwagen: Gardner-Serpollet Fihrer: MM
Le Blon, Chanliaud, Pelzer.
Die franzésische Kammer genehmigte die Abhaltung des Auswahl-
rennens auf einer Rundstrecke in dem Département der Ardennen, das

2. Trois Voitures: Panhard-Levassor. Conducteurs: MM.
H. Farman, Teste, Tart;

3. Trois Voitures: Bayard-Clément. Conducteurs: MM.
Hanriot, Guders, A. Clément;

4. Trois Voitures: Darracq et Cie. Conductenrs: MM. Baras,

Béconnais, Wagner;

5. Trois Voitures: Mors. Conducteurs: MM. Salleron, A.Léger,
Lavergne;

6. Trois Voitures: Richard-Brazier: Conducteurs: MM.
L. Théry, G. Caillois, Stead;

7. Trois Voitures: Gobron-Brillié. Conducteurs: MM. Louis
Rigoly, Alex. Burton, Duray;

8. Trois Voitures: Hotchkiss et Cie. Conducteurs: Baron
de Crawhez, Achille Fournier, A. Amblard;

7. Three Gobron Brillié Cars; Drivers: Louis Rigoly, Alex. Bur-
ton, Duray;

8. Three Hotchkiss Cars; Drivers: Baron F. de Crawhez, Achille
Fournier, A. Amblard;

9. Two Turcat-Mery Cars; Drivers: H. Rougier, de la Touloubre;

10. Three Gardner-Serpollet Cars; Drivers: Le Blond, Chanliaud,
Pelzer.

With the exception of the Gardner-Serpollet cars which are fitted
with six cylinders, all the others are driven by internal Combustion motors
with four cylinders.

All the motors are fitted with magneto ignition, excepting the Go-
bron-Brilli¢, which has accumulators.

The weights of the cars vary between 800 Kilogrammes as a minimum
and 1000 Kilogrammes as a maximum.
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Ardennen-Rundstrecke — Circuit d’Ardennes
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nicht sehr dicht bevolkert ist und wo schon im vorigen Jahr ein Rennen
ohne Unfall stattgeunden hat.

Die urspriinglich vorgesehene Strecke hatte einen Umfang von
128Y% km. Auf Wunsch des Ministeriums des Innern wurden einige nord-
dstlich gelegene kriimmungsreiche Strassen abgestrichen, sodass mur eine
Rundstrecke von 92 km Umfang verblieb, die sechsmal gefahren werden
musste (552 km). Vielfach, besonders von Seiten der Konkurrenten, wurden
wegen dieser Kiirzung Befiirchtungen laut. (Siehe Bild der Strecke.)

Zum franzosischen, weitaus am schirfsten bestrittenen Auswahlrennen
wurden Fahrzeuge gemeldet, die sich im Hinblick auf die Kraitiibertragung
in 3 Klassen einteilen lassen; wir lassen hier die vor dem Ausscheidungs-
rennen erschienene Klassifikation und Beschreibung wie sie s.Z. gegeben
wurde, folgen:

L Motorwagen, deren Kraitiibertragung unter Dazwischenschaltung
eines Geschwindigkei s vom Mi des Wagens auf die beiden

9. Deux Voitures: Turcot-Méry et Cie. Conducteurs:
MM. Rougier, de la Touloubre;
10. Trois Voitures: Gardner-Serpollet. Conducteurs: MM.
Le Blon, Chanliaud, Pelzer.
La Chambre des Députés frangaise a accordé lautorisation de
courir I'éliminatoire sur une route circulaire dans la région des Ardennes.

3 La distance prévue a lorigine était de 128kil.5. Sur le désir du
Ministre de I'lntérieur, quelques routes situées dans le Nord-Est de la
région et présentant de nombreuses courbes ont été retranchées, de sorte
que !a distance circulaire n'est plus maintenant que de 88,5 kil.. Cette ré-
duction a provoqué de multiples et vives craintes, sourtout de la part des
concurrents. (]

y Fes voitures qui se sont annoncées en vue de prendre part a I'éli-
n.IIr!atolre francaise, de beaucoup la plus vivement disputée, peuvent étre
divisées en trois classes sous le rapport de la transmission de la force.

i I. Moteurs dont la transmission de la force se produit par linter-
calation d'un commutateur partant du centre de la voiture et aboutissant

The lightest cars are the Clement-Bavard and the Richard-Brasier.
! With regard to the various horse powers, nothing definite has been
given, but they may be taken as varying between 80 and 130 horse.
¢ The French Chamber authorised the running of these trials and a
.clrcular track was chosen, situated in the French Ardennes. The country
is very sparsely populated and the track is 88,5 Kilométres round, \\'hlch
was-covered four times. (See picture of Circuit.)

The cars entered for these trials were liable to be classed according
tot thc(;r system of driving and the following are the various systems
entered*
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Hinterréder erfolgt, also mit Kettenantrieb auf beiden Seiten: Mors, de Diet-
rich, Turcat-Méry, Hotchkiss, Richard-Brasier, Gobron-Brillie.

Clément-Bayard und Panhard-Levassor meldeten Wagen mit Ketten-
antrieb wie vorstehend und solche mit Cardaniibertragung.

II. Motorwagen, deren Kraftiibertragung vermittelst einer Kette von
der Mitte des Wagens auf die Hinterradachse geschieht; im allgemeinen nur
fiir Dampfwagen angewandt: Gardner-Serpollet Dampfwagen.

III. Motorwagen, deren Kraitiibertragung unter Dazwischenschaltung
eines Geschwindigkeitswechsels durch eine Cardanische Welle auf die Hinter-
radachse geschieht: Darracq, Panhard u. Levassor, Bayard-Clément. Mit
Ausnahme der drei Dampiwagen Gardner-Serpollet, die sechszylindrig sind,
haben nahezu alle gemeldeten Rennfahrzenge Explosionsmotore mit vier
stehenden Zylindern.

Alle Motore sind mit Magnetziindung versehen mit Ausnahme derer
von Gobron-Brilli¢, die Akkumulatorenziindung haben.

aux deux roues de derriére par conséquent avec un systéme de chaines des
deux cotés. — Mors, de Diétrich, Turcat-Méry, Hotchkiss, Richard-Brazier,
Gobron-Brilli

Clément-Bayard et Panhard-Levassor ont annoncé des voitures &
chaines comme les précédentes et d’autres avec transmission Cardan.

II. Moteurs, dont la transmission s'opére au moyen d'une ¢
qui va du milieu de la voiture 4 I'essieu de la roue de derricre; ce systeme
n'est guére en usage que dans les voitures & vapeur. — Voitures & vapeur
Gardner-Serpollet.

TII. Moteurs oil la transmission est effectuée par lintercallation d'un
commutateur & travers un cylindre de Cardan aboutissant a I'essien de
la roue de derriére: Darracq, Panhard et Levassor, Bayard-Clément.

Tous les moteurs sont pourvus de allumage par électro-magneto,
et allumage par accumulateurs. Les poids des diverses voitures varient de
800 kilg. 2 1000 kilg., maximum qui ne peut étre dépassé.

Les voitures les plus légéres sont celles de la firme G. Richard-
Brasier et de la maison Clément-Bayard.

1. Cars in which the power is transmitted by means of a change
speed gear to the driving wheels by means of two chains. These cars
comprise the following: Mors, de Dietrich, Turcat-Mercy, Hotchkiss, Ri-
chard-Brassier, Gobron-Brillié.

2. Cars which the power is transmitted to the driving wheels by
means of a Cardan shait. These cars comprise the following: Clement-
Bayard, Panhard-Levassor and Darracq.

3. Cars in which the power is transmitted to the driving wheels by
means of a centre chain Drive to the rear axle; a system generally used
for steam cars only. The Gardner-Serpollet was the only one in this class.
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Die Gobron-Brillié-Motore sind auch die einzigen, die mit Spiritus
betrieben werden.
Die Gewichte der verschiedenen Rennwagen bewegen th 2
800 Kg. und dem Maximalgewicht von 1000 Kg.
Die leichtesten Wagen sind die der Firma G. Richard-Brasier und des
Hauses Clément-Bayard.
Aus dem Ausscheidungsrennen am 20. Mai gelangten folgende Wagen
als die ersten Drei ans Ziel:
1. L. Théry, auf ,,Georg
2. Salleron, auf ,,Mors
3. Rougier, auf ,, Turcat-Mé

ischen

Richard Brasier* in 5 Std. 20 Min. 28. Sek.
in 5 Std. 40 Min, 2
ry* in 5 Std. 45 Min.

Hier folgen die erzielten Durchschnitts-Geschwindigkeiten der ersten
drei: Sie haben die Farben Frankreichs am 17. Juni zu verteidigen.

5 Sek.

¥ el de el . " 99 km 416 m
Salleron . O s . . 93km889m
Rougier i S e s s =T e AR . . 92km593m

1l ne faut accepter les indications fournies sur le chiffre de chevaux-
vapeur quavec la plus grande prudence; car le plus souvent elles sont peu
shres.

L’éliminatoire a donné les résultats suivants:

Le Classement
1. Théry, sur ,,Georges Richard-Brazier en . . 5h. 20 min. 28 s
2. Salleron, sur ,,Mors* en . 5 .« - 5h. 40 min.
3. Rougier, sur ,Turcat-Méry" en . . . .5h.45min. 5 sec.
Moyennes & Pheure
a I'heure des trois premiers c

N

Voici les moyennes

héry . 3 v » SPIPRREE - 5 Tae 99 km 416 m
Salleron . . ad Souiins . 93 km 889 m
Rougier . . « ... 92km593m
Les voitures du lrnh premiers udu.nt munies dc PneuMichelin.

Ces trois voitures auront A défendre les couleurs francaises le 17 ju
prochain.

The Trial resulted in the following three cars being chosen to re-
present l"rancn in the final race on June 17.

. L. Théry, on ,Georges Richard-Brasier" in . 5 . 20 min

2 Salleron, on ,Mors® in . . . . . . . .5h 40min. Zsec.

Rougier, on ,Turcat-Méry* in . . . . 5h.45min. 5 sec.

Avaraging the following distances per hnur:
Théey. =S 0 0 Sty LSRR Y e 00 ke 416
Salleron T CIOTE RO SR 98 EmiBa0m
Rougier . % Fa Vi ¥ 4 3 92 km 593 m
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L. Théry — ,Richard Brasier.
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Salleron — ,,Mors"

Rougier — ,, Turcat-Méry".
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Das englische Auswahlrennen
fand am 10. Mai auf der Insel Man statt, nachdem Se. Majestiit Konig Eduard
und die Legislatur der Insel am 10. April ihre Sanktion erteilt hatten. Die
Strecke, der Taunus-Strecke ihnlich, umfasste etwa 50 englische Meilen (ca.
80%% km) Liinge, und musste sechmal befahren werden. (Siehe Bild.)

Die konkurrierenden drei Firmen mit zusammen 11 Motorwagen
stellten sich am 16. April der Sportkommission des Automobil-Klubs von
Grossbritannien zur Priifung und waren auch am Start wie folgt vertreten:

5 Napier. (I—V) Fiihrer:

S. F. Edge, Mark Mayhew, Hargreaves, Stocks, Clifiord-Earpe.

3 Wolseley. Fiihrer:

Charles Jarrott, Sydney Girling, Campbell-Muir.
3 englische Darracaq. Fiihrer:
Rawlinson, Edmond, Hemery.

Leeliminatoire anglaise
a eu lieu le 10 mai dans I'ile de Man, aprés que Sa Majesté le roi Edouard
et 'administration de l'ile eurent accordé P'autorisation a la date du 10 avril.
La distance A parcourir ressemble a celle du Taunus, mais ne compte que en-
viron 50 milles anglais (2 peu prés 80kil.5) et devait étre couverte 6 fois.
Les trois maisons concurrentes avec un total de onze voitures se
soumirent le 16 avril 2 I'examen de la commission sportive de I'Auto-
mobile-Club de Grande-Bretagne et étaient représentées au Start comme
il suit:
5. Napier Conducteurs: Edge, Mark Mayhew, John Hargreaves,
J. W. Stocks, rd-Earpe;
3 Wolseley. Conducteurs: Charles Jarrott, Sydney Girling, Camp-
bell-Muir;
3. Darracq anglaises. Conducteurs: Rawlinson, Edmond, Hemery.
Dans les Napier la- transmission se produit au moyen d'un Cardan

(e}

The British Eliminating Trials.
May 10th 1904.
Great Britian held their Eliminating Trials in the Isle of Man on
May 10; the race being held on a circular route of 51 miles (about 82 Kilo-
metres) and which route was traversed five times.
Three firms applied for permission to take part in the Trials and
on April 16 last, the following were chosen.
Napier 1: Driver S. F. Edge; Wolseley 1: Driver Chas. Jarrott;
Napier 2: Driver Mark Mayhew; | Wolseley 2: Driver Sydney Girling;
Napier 3: Driver John Hargreaves; | Wolseley 3: Driver Campbell Muir;
Napier 4: Driver J. W. Stock: Darracq 1: Driver Rawlinson;
Napier 5: Driver Clifford Earp Darracq 2: Driver Edmond;
Darracq 3: Driver Hemery.
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Bei den Napier geschieht die Kraitiibertragung vermittelst Cardan
auf die Hinterradachse. Die Motore sind vierzylindrig, aufrechtstehend und
entwickeln ca. 80—100 HP.

Bei Wolseley wird die Kraitiibertragung durch Kette an beiden Wagen-
seiten aui die Hinterriider vermittelt. Die Vier-Zylinder-Motore liegen ein-
ander gegeniiber und entwickeln zwischen 70 und 100 PS.

Als Vertreter Grossbritanniens gingen aus dem Ausscheidungsrennen
am 10. Mai hervor:

S. F. Edge auf ,Napier"”, Wagen.
Sidney Girling auf ,Wolseley", Wagen.
Ch. Jarrott aui ,Wolseley", Wagen.

Diese Reihenfolge ergab sich aus den Endresultaten von Schnellig-
keits- und Bergfahrt - Konkurrenzen, die hier des beschrinkten Raumes
halber nicht eingehender besprochen werden konnen.

aboutissant a I'essien de la roue de derriére. Les moteurs sont a quatre
cylindres verticaux et développent de 80 & 100 chevaux.

Dans les Wolseley la transmission s'efiectue par I'intermédiaire de
chaines fixées aux deux cotés de la voiture et se terminant aux roues de
derriére. Les moteurs & quatre cylindres sont placés horizontalement I'un
en face de l'autre et développent de 70 a4 100 chevaux.

Comme dans les voitures francaises de méme nom, les Darracq an-
glaises ont une transmission par cylindre Cardan.

Les moteurs A quatre cylindres sont verticaux et développent en-
viron 100 chevaux.

L'éliminatoire a désigné comme champions de I'Angleterre:

S. F. Edge sur Napier 90 HP.
Sidney Girling sur Wolsele:
Charles Jarrot sur Wolsell

96 HP.
96 HP.

The'system of transmission of power in the three different makes is:

1. Napier. Live axle with cardan drive; four cylinders, totalling 80
to 100 horse power.

2. Wolseley. Driving chains to both driving wheels; 4 cylinder hori-
zontal motors, totalling 80 to 100 horse power.

3. Darracq. Live axle with cardan drive; 4 cylinders, totalling 100
horse power.

The three cars completing the course in the best time and to the
satisfaction of the Judges were the two Wolseleys and the one Napier;
consequently these three cars will represent Great Britian in the final race.

'he cars and drivers are as follows:

Napier: Driver Mr. S. F. Edge
Wolseley: Driver Mr, Sydney Girling
Wolseley: Driver Mr. Charles Jarrott.
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, Napier.

S. F. Edge -

Charles Jarrott — ,,Wolseley”.
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Die englische Rundstrecke. — Ce circuit de I'lsle de Man. — Isle of Man circuit.

Deutschland brauchte kein Auswahlrennen, da ausser den 2 im Vor-
aus bestimmten Mercedes nur noch eine Meldung vorlag. Die Farben des
Deutschen Automobil-Klubs werden vertreten durch:

Camille Jenatzy auf ,Mercedes*. Daimler Motoren-Gesellschait
Cannstadt.

Baron de Caters, ebenfalls auf ,,Mercedes™ und

Fritz Opel aui ,,Opel-Darracq®, Wagen.

Il n'a pas été nécessaire pour PAllemagne de procéder a une €Elimi-
natoire. En dehors des deux Mercédés, désignées d'avance il ne
s'est présenté qu'une troisiéme voiture, de la maison Opel a Riissesheim.
pilotée par Fritz Opel. Les couleurs de I'’Automobile-Club allemand sont
défendues par:

Jenatzy (Mercédes), Baron de Caters (Mercédes), Fritz Opel (Opel).

Germany, had no Eliminating Trials, ist three Representatives beeing
as follows:
Camille Jenatzy who will drive a ,Mercedes"
Baron de Caters, who will drive a ,Mercedes";
Fritz Opel, who will drive a ,Opel-Darracaq®
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Oesterreich sendet drei Gsterreichische Daimler (Mercedes) mit
Werner, _ Braun, Ritter-Warden,
drei der tiichtigsten Fahrer am Steuer.

Italien wird durch 3 Fiat Wagen der Fabrica Italiana di Torino
vertreten sein. Als Fiihrer sind genannt:

Storero. Lancia. Cagno.

Belgien schickt 3 Pipe-Wagen ins Treffen, die von

Lucien Hautvast,

George Augierds und

Baron P. de Crawhez
gesteuert werden.

Die Schweiz, das jiingste der Automobile bauenden Linder, wird
durch einen von Gebriider Dufaux in Genf konstruierten, und von dem Hause
Piccard, Pictet & Cie. gebauten Wagen vertreten ‘sein. Am Steuer wird
M. Dufaux sein.

L’Autriche envoie trois Daimler (Mercédes) marque autrichienne,
avec Werner, Braun et Warden, trois de ses plus réputés conducteurs.

L’ltalie sera représentée par trois voitures Fiat de la Fabbrica
Italiana di Automobili Torino. Elles seront pilotées par:

. Storero, Lancia, Cagno.

La Belgique lutte avec trois voitures Pipe qui seront pilotées par
Lucien Hautvast, Georges Augiéres et le Baron de Crawhez.

La Suisse sera représentée par une voiture de Dufaux Fréres, Genéve,
et sera conduite par M. Dufaux.

Austria, will compete with 3 Daimler-Mercedes of Austrian
make, steered by:
Werner;  Braun;  Warden.
Italy, is represented by 3 ,Fiat* Cars. The drivers are:
Storero; Lancia; Cagno.

Belgium also has entered three cars for the race and will therefore
be represented by three ,,Pipe" Cars, made by the ,Compagnic Belge de
Construction d’Automobiles*. The drivers are as follows:

Lucien Hautvast; Georges Augiéres; Baron Pierre de Crawhez.

Switzerland, will send a .Voiture Dufaux* steered from Mr.
Dufaux.

America, is not going to participate.
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Camille Jenatzy — ,Mercedes”, Daimler.
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Baron de Caters.
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Baron de Caters — ,,Mercedes”, Daimler.
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M. Lucien Hautvast — ,Pipe”
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Das Rennen am 17. Juni 1904.
Nachdem die Konkurrenten sich am 16. Juni Nachmittag zum
Wiegen der Wagen auf der Homburger Stadtwage gestellt, erscheinen
die folgenden voraussichtlich am Start:

La Course. 17. juin 1904.
Les automobiles des concurrents seront plombés et pesés, le jeudi
16 juin apres-midi, & la bascule publique de Hombourg; ils se présenteront
probablement au départ dans Pordre suivant:

I'he Race on June 17 th.
The various competing cars will be weighed in on the town Weigh-
bridge at Homburg on Thursday, June 16 in the aiternoon and in the
presence of the Sporiing and Racing Committees:

Tabelle der Startenden, Wagen und Fiihrer.

Liste des Engagés. — List of Competitors and Cars.
Land |E S Z|NamenderFahrer| Farbe dor Wayen | Fabrikate |2 £
EZ 3
Pays 24 Conducteurs | Couleurs voitures Marqucs =
oy &
Country |57 Drivers. Color of Cars Marke
2
Deutschland 1 Jenatzy weiss I
8 de Caters blane aimler. Cannstatt | Gontinental
14 pel white ]
England 2 Edge l griin l wMapier”
9 Birling vert nWolseley” Dunlop
15 Jarront ‘ green ] wWolseley"
Desterreich 3 Werner l schwarz-gelb || »Mercedes”
10 Braun noir et jaune ! Daimler, Continental
16 Warden || Plack= )dlm\]_ Oesterreich
Italien 4 Lancia l schwarz
1 Gagno noir P& astomoniii | Michelin
17 Sterera || black
Frankreich 5 Thery blan ’ Richard Brasier
12 Salleron bleu nMors* Michelin
18 Rougier blue ] Turcat Méry
Belgien 6 Hautvast ) g Pipe
13 Rugieres jaune Comp. Belge d. c. | Continental
19 | P. de Grawhey | yetlow dAutombl.
Schweiz 7 Dufaux rot und gelb nOufaux* Sl
{ rougeetjuone || 7 | Michelin
redandyellow || V" %
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Die Prasidenten der acht gemeldeten Klubs.
Les Présidents des huit Clubs engagés.
The Presidents of the eight Clubs.
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Baron de Zuylen-Nyevelt, Capitain H. C. L. Holder Se. Durchlauchi Victor Herzog v. Ratibor, Prinz Solms-Braunfels,
Automobile-Club de Frai Automobile- C\uh of Great Britain and lr\and scher Automobil-Club. Oesterreichischer Automobil- Club
irat Herieokint e Grlinne) Mr. Winthrop E. Scarritt, Sl Miation, Alois Naville,
Schweizer Automobil-Club.

Automobile-Club de Belgique. Auitomobile-Club of America. Club italiani Automobili
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Renn-Notizen — Bloc-notes — Racing Notes

Renn-Notizen.
Tribiinenbillets und Eintrittskarten z
< zum Festpl g
sind zu beziehen durch: TR RN
das Bureau des Deutschen Automobil-] i
S mobil-Klubs, Berlin NW., Sommer-
durch das Bureau des Deutschen Automobil i
obil-Klub: i
Kurhaus, Direktorialgebiude, bt
durch das Bureau des Frankfurter Automobil-
oy omobil-Klubs, Frankfurt a. M.,
?m Reisebureau Schottenfels, Frankfurt,
im Reisebureau Schottenfels, Wiesbaden.
Der Preis einer Tribiinenkarte ist Mk. 5 i
. 50.—. Ausserdem wird eine
fA}:tslztfelnlalzkarte zu Mk.‘ 20.— ausgegeben, welche den Zutritt auf den
stplatz auf der Saalburghiigelkoppe ermoglicht unter gleichzeitigem Recht

Bloc-notes de la course.
On peut se procurer des billets de tribu
- nes et des c: "entré:
sur I'emplacement de la féte 4 la Saalbourg: gl
Au bureau de I'Automobile-Club allemand: i
R allemand: Berlin N-O., Sommer-
au bureau de I'Automobile-Club allemand & H
Apiaril sl nand & Hombourg: a la Kurhaus,
au bureau de I'Automobile-Club de F 2 o r i
T b de Francfort: Francfort sur le Main,
au bureau de voyages Schottenfels, Francfort,
au bureau de voyages Schottenfels, Wiesbaden.
Le prix d'une carte de tribunes est d i
e e 50 Mk. Il existe en outre une
sorte de carte de pelouse (20 Mk.) qui donne droit & I'entrée sur le terrain de

Important Racing Notes.
Grand stand tickets and admission
' a n cards to th
my obtained from the following: el

The Office of the G i : i ¥
SR German Automobile Club: Berlin NW., Sommer-
The Bureau of the Frankfurt Autos ile Cl i
mobile 2
Maine, Untere Main-Anlage Nr. 9. sl e
The Bureau of th i f
) e Automobile Club of France: Place de la Concorde,
The Bureau of the German Automobile C
L q 4 e Club: Homburg, 2
At the Tnurlst office of Schottenfels: Frankfort. e
At the Tourist office of Schottenfels: Wiesbaden.
The price of a Box Seat on the Grand Stand is 50 marks.
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zur Beniitzung von Podien in-der Nihe des Zieles zur Beobachtung der von
Zeit zu Zeit durchkommenden konkurrierenden Fahrer.

Von der Saalburg filhrt ein schéner schattiger Fussweg durch den
Wald hinunter nach Wehrheim. — Besitzer von Tribiinenkarten und Fest-
platzkarten konnen auf diesem Weg in das freie Gelinde gelangen, von wo
aus ein weiterer Blick auf den Strassenteil: Saalburg-Wehrheim ermog-
licht ist.

as tier des A bil-Klub. von Grossbritannien ist im
Kurhaus in Homburg, woselbst ihm ein Salon von Herrn Oberbiirgermeister
Ritter von Marx zur Verfiigung gestellt wurde.

Filr den Nachrichtendienst withrend des Rennens sind umfassende
Vorbercitungen getroffen. ~Alle Kontrolistationen sind untereinander tele-
graphisch und zum Teil auch telephonisch verbunden und am Start auf der
Saalburg in der Nahe der Haupttribiine ist ein grosses Telegraphenbureau

la féte au sommet de la colline de la Saalbourg. Cette carte permet égale-
ment l'accés aux Podiums placés dans le voisinage des tribunes pour voir
les coureurs a leur passage.

De la Saalbourg un beau chemin ombreux condvit & travers la forét
a Wehrheim.

Les personnes munies de cartes de tribunes et de pelouse peuvent
se rendre par ce chemin dans la plaine libre d'oit I'on peut apercevoir sur
une grande distance la route de Saalbourg 2 Wehrheim.

Le quartier général de I'Automobile-Club de QGrande-Bretagne est
2 la Kurhaus de Hombourg, ol un salon a été mis gracieusement a sa dispo-
sition par le premier bourgmestre, Monsieur le chevalier de Marx.

On a pris les dispositions les plus minutieuses pour assurer le ser-
vice des dépéches pendant la course. Tous les controles sont reliés entre
eux télégraphiquement et en partie aussi téléphoniquement; au Start & la

In addition to these tickets, a certain number at 20 marks each
will be issued giving access to the Square an the Saalburghugel and which
are also available for Stands, near the finishing line and which enable the
spectator to see the finish of the race.

A delightful shady footpath leads from Saalburg through the Woods
to Wehrheim and is open to holders of tickets who wish to view the race
on the road between Saalburg and Wehrheim.

The headquarters of the Automobile Club of Great Britian & Ireland
are in the Kurhaus of Homburg where accomodation has been placed at
the disposal of members by Ritter von Marx, the Mayor of the Town.

The race starts on June 17 at 7 a.m. and the cars will be despatched
at intervals of 5 minutes.

The first car ofi will be nearing the starting line for the second
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mit zahlreichem Personal eingerichtet, um den enormen Depeschenverkehr
zu bewiltigen.

Das Befahren der Rennstrecke ist am Renntage nur den konkurrieren-
den Wagen und denjenigen Fahrzeugen gestattet, die in der Ausiibung der
Funktionen des Rennkomitees auf der Strecke sein miissen.

Zahlreiche Sanititswachen sind iiber die ganze Rennstrecke verteilt
und telephonisch und telegraphisch untereinander verbunden.

Um auf dem Startplatz auf der Saalburg den Zuschauern auf den
grossen Tribiinen einen genauen Nachrichtendienst iiber die einzelnen Phasen
des Rennens selbst von den entlegensten Punkten der Rennstrecke zu bieten,
wird drahitlose Telegraphie ausgiebige Verwendung finden. ; ;

Die im Vorjahre ich des Gordon-F tt-Ri in England
50 vortrefflich gelungene Absperrung der Rennstrecke wird auch “;uf der
Taunusstrecke rationell durchgefithrt. Militir und sonstige Schutzmann-
schaften werden zu diesem Dienste speziell herangezogen und organisiert.

SanII;flurg prés de la principale tribune on a installé un vaste bureau télé-
zza;:éx;él:fu:]\n:s.uu nombreux personnel, pour satisfaire 4 I'énorme échange
{ Le jour de I'épreuve le terrain de la course est interdit & tous vé-
hicules autres que les automobiles concurrents et les voitures qu'exige
I'exercice des fonctions du comit¢ de la course.
De nombreux postes d’ambulance sont disposés sur toute I'étendue
)nuxs et reliés entre eux par le télégraphe et le téléphone.

: I(»I{r renseigner trés exactement les spectateurs des grandes tribunes
du.\\(art 4 la Saalbourg sur les phases particulicres de la lutte, méme des
points les plus éloignés, on fera grand usage de la télégmp!;ic sans fil.

T Le barrage de I'emplacement de la course si bien réussi l'année >der-'
niére en Angleterre lors de la course Gordon-Bennett est aussi établi d'une

du pa

round at about the same time as the last car will arti
i, r will be starting for the
Competitors are under the impressi i
L pression that the highest
will not exceed 80 Kilometres an hour. i
All the schools in the Taunus district will be closed on the day of
the race and great enthusiasm prevails among the scholars, )

The Army will send plenty of men t
I 0 keep order and people of

l'"rillc(? H?nry of Prussia may also be present, so the King of Italy.
hlcctrl‘c timing aparatus will be laid along certain parts of the track
where the highest speeds are likely to be reached.
Elaborate arrangements have be J i
) en made t Vi i
L 0 deal with the Intelligence
All the cotrols are in tel ic and
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Dem intensiven internationalen Interesse an diesen grossen sport-
lichen Veranstaltungen entsprechend, werden zahlreiche Berichterstatter
aller massgebenden Zeitungen der Welt das Rennen verfolgen. Unter der
grossen Haupttribiine sind gerdumige Lokalititen der Presse zur Beniitzung
iiberwiesen. — Auf der Haupttribiine sind auch eine Reihe von Logen zum
gleichen Zwecke bereitgestellt.

Zur Verhinderung von zu viel Staub in der Nihe und an Kurven, bei
starken Gefillen, ebenso vor und nach Kontrollstationen und neutralen Ge-
bieten und vor den Tribiinen, wird die Rennstrecke ausgiebig mit einer staub-
bindenden Teerlosung, Westrumit genannt, bedeckt werden.

Die genaue Kilometerlinge der einmaligen Rundfahrt betrigt 137.5
Kilometer, woraus sich bei viermaligem Befahren die Gesamtstrecke von
550 Kilometer ergibt.

maniére rationnelle sur les routes du Taunus. On affectera a ce service des
détachements de soldats et d'agents de police spécialement instruits.

Cette grande épreuve excite un intérét international extréme: aussi
de nombreux reporters de tous les grands journaux du monde assisteront-
ils 4 la lutte. Dans le voisinage du bureau télégraphique, au-dessous de
la grande tribune, on a aménagé de vastes salles destinées aux membres
do la presse. Sur la tribune principale un rang de loges a été de méme
préparé dans le méme but.

Pour obvier a l'inconvénient de la poussicre, dans le voisinage et
sur I'étendue des courbes, dans les fortes descentes, 4 I'approche et au
sortir des controles ainsi qu'en face des tribunes, on arrosera abondamment
los chaussées d'une solution de goudron, nommée Westrumit capable d’ag-
giutiner les grains de poussiére.

La longueur kilomeétrique exacte d’un seul tour est de 137 kil. 5, ce
qui donne pour quatre tours une distance totale de 550 kil.

with the Start, where a large telegraphic office has been installed to deal
with the despatch of telegrams and press messages etc.

Numerous ambulance stations are arranged along the course; all
of which are in telephonic communication with each other. Wireless tele-
graphy will also convey the latest news of the racers to the headquarters
at Saalburg. The policing of the Irish track in 1903 was so successful, that
Germany is imitating it this year and the aid of the Military and the police
will be invoked on this occasion.

Ample accomodation has been provided for the large army of press
corfespondents who will be present and every convenience arranged for
their comfort.

The track will be ,Westrumited* at all the curves, steep gradients,
neutral zones or controls and in front of all the Grand Stands etc., This
will effectually stop the dust nuisance.

63




Renn-Notizen — Bloc-notes — Racing Notes

Neutralisierte Orte sind: Usingen, Weilburg, Lim-
burg, Idstein, Esch, Konigstein, Oberursel u. Homburg.

Fiir die Wettfahrer bedeutet ein gelbes nal ,,Halt", ein blaues,
wLangsam fahren".

Die Motorwagen der verschiedenen konkurrierenden Linder haben
verschiedene Farben. (Siehe Tabelle unter Absatz 1: Die Wagen und Kon-
kurrenten am Start, Seite 52.)

Die Rennwagen sind mit ca. 50 cm hohen weithin lesbaren Nummern
versehen, welche mit den Startnummern identisch sind.
tliche Chronometer und Uhren — etwa 100 an der Zahl — die
zur Zeitabnahme des Rennens Verwendung finden, sind nach der mittel-
européischen Normalzeit eingestellt.

Das Rennen beginnt am 17. Juni morgens 7 Uhr und werden die je-
weiligen Konkurrenten mit Zeitabstinden von 5 Minuten abgelassen. Hier-

Les endroits neutralisés sont: Usingen, Weilbourg, Lim-
bourg, Idstein, Kénigstein, Oberursel et Hombourg.

Esch, prés Idstein, zone neutralisé, suplémentaire.

Pour les coureurs un signal jaune signific: halte, un bleu: lente-
ment.

Les voitures des divers pays ont des couleurs difiérentes. (Voir le
tableau placé en bas du Chapitre I: Les voitures et les concurrents au
Start.)

: Les voitures sont munies de numéros hauts de 50 centim. environ et
lisibles de trés loin, qui sont identiques aux numéros indiqués dans le guide
officiel.

; Tous les chronométres ou horloges, au nombre d’une centaine environ,
qui sont employés pour indiquer I'heure, marquent I'heure de I'Europe
centrale.

The exact length of the circuit is 137 Kilometres, 500 metres and as
this will be covered four times, the total distance run will be 550 Kilometres.

Controls will be established at the following towns: Usingen, Weil~
burg, Limburg, Idstein, Konigstein, Oberursel and Homburg.

Esch, near Idstein, has been additionally neutralized.

»Stop* will be indicated to the driver by means of a yellow
flag and ,drive slowy" by a blue flag.

In order to easily distinguish the nationality of the competing cars,
they will be painted as follows:

English: Green; | Switzerland: Red & yellow.
Light blue; Italy: Black;
German: White; | Belgum: Yellow;
ia: Black & yello:

Racing Notes — Bloc-notes — Renn-Notizen

aus ergibt sich, dass der erste abgefahrene Wagen nach zuriickgelegter ein-
maliger Rundfahrt sich dem Start auf der Saalburg bereits wieder nihert,
wenn der letzte der startenden Fahrer abgelassen sein wird.

Voraussichtlich wird der erste Fahrer das Ziel gegen 4 Uhr nach-
mittags erreichen.

Verschiedene der konkurrierenden Automobil-Renn-Gréssen, die die
Strecke wiederholt abgefahren, éussern sich dahin, dass eine hohere Durch-
schnittsgeschwindigkeit als 90 Kilometern pro Stunde, voraussichtlich nicht
erzielt werden wird.

Die Schulen in der Taunusgegend sind am Renntage geschlossen;
grosse Begeisterung herrscht daher unter der Schuljugend fiir das Automobil.

Das Heer wird zum Ordnungsdienst und zur Absperrung der Strecke
geniigend Mannschaften stellen.

La course commence le 17 juin & 7 heures du matin. Les coureurs
présents partiront 4 des intervalles de 5 minutes, de sorte que la premiére
voiture sera déia presque arrivée au Start, aprés avoir parcouru une fois la
route circulaire, quand le signal du départ sera donné a la derniére.

Vraisemblablement le premier coureur franchira le controle darrivée
A 4 heures de I'aprés-midi.

Différentes personnalités compétentes en matiére d’automobilisme.
qui ont fait plusieurs fois le trajet du Taunus, affirment que probablement
on n'atteindra pas une vitesse supérieure a 90 kil. a I'heure.

Les écoles de la région du Taunus sont fermées le jour de la course;
aussi I’ ili ite-t-il un grand i dans la jeunesse des
écoles.

Des hommes de troupe maintiendront les barrages et assureront
le service d'ordre.

Each racing car has also a distinghuishing number, about 50 centi-
métres high and this number correspondes with the order in which the
cars will start.

All Chronometers and watches (numbering 100) which will be used
for checking the race, will be timed aiter the Mean European Normal Hour.

The English Ladies Automobile-Club has arranged a special excur-
sion by motor car to Homburg.

Spectators are warned not to take dogs with them, as they are a
source of great danger to the Competing Cars, and the Police regulations
forbid it.

=0=
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Prinz Heinrich von Preussen wird voraussichtlich zum Gordon-
Bennett-Rennen per Automobil kommen.

El ck.trische Drihte zum Zwecke der genauesten Zeitabnahme werden
auf er c or ichtlich die E g der grossten Schnellig-
keit ermoglichenden Strecken gelegt.

Der englische Damen-Automobil-Klub wird einen Spezialausflug nach
Homburg unternehmen.

M:fn hiite sich, Hunde zum Rennen mitzunehmen. Es ist eine be-
kannte Erfahrung, dass dieselben immer dahin laufen, wo sie nicht hin
sollen, in diesem Fall auf die Rennstrecke.

Die Maximalgeschwindigkeit, die auf einzelnen Teilstrecken des vor-
jihrigen Gordon-Bennett-Rennens von Jena erreicht wurde, betrigt nach
scinen eigenen Aussagen 135 Kilometer pro Stunde.

Le prince Henri de Prusse se rendra probablement en automobile a la
course Gordon-Bennett.

’ Des fils électriques, permettant de mesurer aussi exactement que pos-
sible les temps, sont placés sur difiérents parcours, qui, par leur nature,
facilitent des vitesses extrémes.

L’Automobile-Club anglais de dames se rendra spécialement & Hom-
bourg.

1l faut bien se garder d'emmener des chiens sur le terrain de la
‘cnurse: c'est un fait bien connu que ces animaux courent toujours 13 oil
ils n'ont que faire, en la circonstance, sur les routes réservées aux con-
currents.

La vitesse maximum que Jenatzy atteignit en quelques points de la
course de I'an dernier, s'éléve d’aprés son propre témoignage a 135 kil
4 I'heure.
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Die Rennstrecke.
eibung. Punkte und wie man hingelangt.
Kontrollstationen und neutrale Zonen.

Bekanntlich war es Herr Oberbiirgermeister, Ritter von Marx, von
Homburg, der im Hinblick auf die Bedeutung des Gordon-Bennett-Rennens
fiir den Fremdenverkehr Sr. Majestit dem Kaiser die Taunusgegend fiir die
Veranstaltung empfahl.

Der praktische Blick unseres Herrschers bewiihrte sich auch wiederum
hier und liess ihn den hohen wirtschaftlichen Wert dieses internationalen
Wettstreites wohl erkennen. Der Kaiser protegierte daher die Abhaltung
des Rennens im Taunus, und da hier bald eine sehr geeignete Rundstrecke
gefunden war, beschloss der Deutsche Automobil-Klub, den Taunus zuri
S latz des internati zu machen,

IIl. Le parcours.
Description de la route, signaux, stations de benzine et de réparation, points
intéressants et moyens de s'y rendre.
Contréles et zones neutralisées.

C'est & Sa Majesté 'empereur, qui apprit avec un vif plaisir la victoire
de I'Allemagne dans le match international d’Irlande et promit de seconder
le plus possible I’Automobile-Club allemand dans sa tache d'organisation de
la nouvelle course, que nous devons l'autorisation de courir la Coupe dans
la magnifique région du Taunus.

Le premier bourgmestre de Hombourg, Monsieur le chevalier de Mary,
lors de la visite que 'empereur fit I'an dernier a la Saalbourg, attira 'attention
du souverain sur la route du Taunus et lui fit remarquer combien elle sem-
blait propre pour la course Gordon-Bennett.

The Taunus circuit.

Whilst on a visit to the Saalburg last year, the Chief Mayor of
Homburg, Ritter von Marx, drew his Majesty’s attention to the fact that the
Taunus route was most suitable for the Gordon Bennett contest.

His Maijesty, whose keen insight and practicability the world is so

11 i with, i i r ised the enormous ical va-
Iue of this international contest.
7 The course, covering in all a distance of 137,5 kilometres, lies in
surpassingly beautiful country. The roads are as smooth as a mirror, their
surface of from 7 to Il métres in width is very hard, and they are nowhere
cut by ditches, so that they certainly deserve to be called well-nigh per-
fect. The maijority of village streets are passable, although not suited for
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Die Landschait, durch die sich die Strassen der 137,5 km langen
Strecke hinziehen, ist ausserordentlich schén. Die Strassenoberiliche ist
dusserst hart, 7—11 Meter breit, von keiner einzigen Wasserrast iiber-
kreuzt und spiegelglatt, also die denkbar beste. Die Dorfstrassen sind
zumeist ertriglich, wenn auch fiir volle Fahrt nicht geeignet, was eher
von Nutzen, als von Schaden ist. Mit bedeutenden Geldauiwendungen hat
der Deutsche Automobil-Klub einige der bedenklichsten Biegungen durch
Ueberhohungen weniger gefahrvoll gemacht, Bahniiberschreitungen der
Rennstrecke durch Einbau einer Abkiirzung (Oberursel) umgangen, zahl-
reiche Strassenverbreiterungen vorgenommen und Ueber- und Unterfiih-
rungen der Rennstrecke hergestellt.

Zur Verhinderung von zu viel Staub in der Nihe und an Kurven,
bei starken Gefillen, ebenso vor und nach Kontrollstationen und neutralen

En cette circonstance, I'empereur montra une fois de plus beaucoup
de clairvoyance et de sagacité: il reconnut bien vite la haute portée écono-
mique de cette lutte internationale ainsi que son importance en tant que
facteur de civilisation.

La contrée 4 travers laquelle se déroulent les routes d'une longueur
de 137 Kil. 5 est r jolie; les ées sont tres dures; leur
largeur est de 7 & 11 métres et ofirent une surface unie comme un miroir:
eri un mot elles forment une route idéale.

Dans la traversée des villages elles sont en grande partic passables,
quoique peu propres a de grandes vitesses, ce qui est plutdt un avantage
qu'un désavantage. A grands frais, I'Automobile-Club allemand a atténué
le danger de quelques-unes des plus fortes courbes; il a supprimé des tra-
versées de lignes de chemin de fer en raccourcissant le trajet (Oberursel);
il @ procédé a I'élargissement de plusieurs routes et établi des passerelles
et des passages en tunnel.

travelling at full speed, but this is certainly an advantage in the interests
of general safety.

At considerable expense the Deutscher Automobil Club has mini-
mised the perils of some of the dangerous points by easing the curves,
avoiding level crossings on the course by diverting the road, as at Oberursel,
and has widened the road in numerous places.

However, the whole course offers considerable difficulties from a
driver’s point of view, and we have reason to believe that in spite of these
facilitations and the extensive use of the brake, many a competitor will not
complete the circuit.

On the western half of the course we find the majority of the long
straight and also very wide roads, which, as regards quality and their wavy
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Weilburg 150m.
Allendorf 0 Neurgl
\ 4

Heckholzhausen
Ober-
tiefenbach

o e

7"
Usingen 283m
* Neutral

O Esch, neutral. Wahrend der Drucklegung wurde Esch bei Idstein neutralisiert!
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Gebieten und vor den Tribiinen, wird die Rennstrecke ausgiebig mit einer

i Teerlosung, , bedeckt werden.

Wie sehr staubbindend diese Teerlosung ist, geht aus dem neben-
stehenden Bilde hervor. Das die geteerte Strecke verlassende Automobil
verschwindet in einer Wolke von Staub.

Trotzdem bleibt die gesamte Rennstrecke, vom fahrtechnischen
Standpunkte aus betrachtet, immer noch cine sehr schwierige.

Die langen, geraden und auch sehr breiten Wegstrecken, die in ihrer
Qualitit und wellenformigen Formation sehr an die franzosischen guten
Strassen erinnern, befinden sich speziell auf der westlichen Hilite der
Rennstrecke.

Hier werden voraussichtlich die hochsten Geschw indigkeiten erzielt
und die heftigsten Kiampfe ausgetragen werden.

Pour obvier & linconvénient de la poussiére, dans le voisinage et sur
I'étendue des courbes, dans les fortes descentes, a I'approche et au sortir
des controles ainsi qu'en face des tribunes, ’Automobile-Club allemand fera
arroser la route d'une solution de goudron, nommée Westrumit, capable
d'agglutiner les grains de poussiére.

La gravure ci-contre montre avec la derniére évidence lefiet. salu-
taire du Westrumit; la voiture quittant la partic westrumitée sengage
au milieu d'un nuage de poussiére sur une route non arrosée.

Néanmoins la route considérée dans son ensemble au point de vue
technique reste toujours trés difficile et plus d'un conducteur le 17 juin
prochain restera sans doute en panne malgré les exhaussements et les freins.

Les parties droites et aussi trés larges, qui par leurs qualités et leur
forme en dos d’Ane rappellent beaucoup les bonnes routes francaises se
rencontrent spéci dans la moitié du parcours.

formation, remind one forcibly of the good roads in France. In all pro-
bability it will be here that the greatest speeds are attained, and motors
and men will then exert their utmost capacities and abilities to overtake
each other.

The gradients are very numerous (see road map of the official guide),
an average of about 6% are rises and falls; between Kirberg, Huehner-
kirche, and Neuhof, however, a fall of 17% is followed by a rise of 15%.

Of course, the 80 and 100 HP. motors surmount these rises at top
speed with the greatest of ease. What makes these gradients dangerous
are the considerable number of curves, many of which directly and suddenly
follow on to a dip or a rise of the road.

It may be gathered from the above that the nature of the Taunus
route will permit only such car to win that combines great motor power,

70

The circuit — Le circuit — Die Rennstrecke

Mit ,Westrumit besprengte Strecke
Section de Route ,westrumitée” — Effect of ,Westrumiting Road shown

,Zwischen Gravenwiesbach und Weilburg"
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Was die Hohenbewegung der Rennstrecke betrifit (siche
Strassenprofilkarte des offiziellen Fiihrers), so ist sie durchweg eine leb-
hafte. Wohl durchschnittlich 6 prozentig sind Steigungen und Gefille, jedoch
zwischen Kirberg, Hithnerkirche und Neuhof wechselt ein Gefill von 17 %
mit einer Steigung von 159%. Die Hohenunterschiede liegen zwischen 105
und 550 Metern Meereshéhe.

Diese Steigungen bewiiltigen allerdings die 80 und 100 HP. Motore
spielend und im schéristen Tempo. Gefihrlich sind auf den Gefillen nur
die zahlreichen Kurven.

Aus allem dem Vorgesagten ergibt sich, dass die Beschaffenheit der
Taunus-Rennstrecke als Sieger nur einen Wagen durchkommen ldsst, der
in sich grosse motorische Kraft, hochst soliden Bau mit
augenblicklich funktionierendem Anfahr- und Ab-
stopp-Vermégen vereinigt, und der von einem ausserordentlich ge-

Clest vraisemblablement dans cette région qui permet des vitesses
extrémes que voitures et conducteurs se préparent i se dépasser, ce qui
n'ofire 1a aucun danger.

Pour ce qui est des accidents de terrain (Voir la carte de profil des
routes du guide officiel) la route en présente une trés grande variété. Sans
dnute la plupart des montées et des descentes ne sont en moyenne que de
Cependant entre Kirberg, Hunerkirche et Neuhof une descente de 17%
succéde a une montée de 15%

Ce n'est qu'un jeu pour des voitures de 90 & 100 chevaux de franchir
a toute vitesse ces différences de niveau.

Ce qui rend ces montées et ces descentes dangereuses, ce sont les
nombreuses courbes dont beaucoup se présentent 4 la fin des cotes.

De tout ce qui précéde il résulte que par sa conformation la route du
Taunus n'accordera la victoire qu'a une voiture réunissant une grande force

first-class tyres and exceptional durability of build with momentarily acting
starting and stopping powers, and such car to remain victorious must be
steered by an experienced, cool-headed, and resourceful driver.

Start and finish are in front of the Imperial grand-stand on the Saal-
burg hill. From here there is a slight rise, about 200 métres, and the main-
road then falls away rather suddenly for some distance. As the dip com-
mences very near the start, the competitors are soon lost to sight, especi-
ally as an enormous speed downhill towards Wehrheim is most probable.
About 2 kilométres from the Saalburg, the road again slowly tends upwards.
The motorists then have a splendid straight run before them. About 1 kilo-
métre from Wehrheim the road crosses the railway-line Homburg-
Wehrheim-Usingen, then follows the station Wehrheim and an inn.
(At the postofiice agency, Benzine is sold by F. A. Velte.)
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wiegten und kaltbliitigen Fahrer gesteuert wird. Auch an die Pneu-
maticreifen werden die grossten Anforderungen gestellt werden.

Ueberall wo ein grosses Zusammentrefien von Zuschauern erwartet
wird, hat der D.A.-C. die Errichtung von 1,20m hohen Drahtgittern an-
geordnet.

Unter der Oberleitung des Herrn G. Morstedt hat das bekannte
Drahtwerk Carl Lerm & Gebriider Ludewig in Berlin, diese Riesenaui-
gabe iibernommen.

Die ganze Linge dieser Einiriedung betriigt etwa 20 Kilometer.

Start und Ziel sind vor der Kaisertribiine auf dem Saalburghiigel.
Von hier aus steigt die Chaussee leicht, etwa 200 Meter, und geht dann
mit ziemlich starkem Gefill eine lange Strecke abwiirts. Das direkt hinter
dem Start abfallende Gelinde entzieht die Abfahrenden bald den Blicken
der Zuschauer, umsomehr, als ein rasendes Tempo durch das starke Gefill

motrice, une construction particuli¢rement solide & un pouvoir de démarrer
et de stopper instantanément et pilotée par un conducteur trés expérimenté
et de sang-froid. Les pneumatiques aussi seront mis & une rude épreuve
et seront une des conditions du su

Partout oit 'on prévoit une gr:.mde affluence de spectateurs, en pari
culier entre Hombourg et Saalbourg, I’Automobile-Club allemand a décidé
d’établir un grillage, haut de 1 métre 20 a 1 m. Ces grillages s'étendent
sur une longueur de 20 kil. environ. Sous la haute direction de M. G
Moerstedt, la grande maison Karl Lerm et Ludewig fréres de Berlin, s'est
chargée d'exécuter ce travail gigantesque.

Les contréles de départ et d’arrivée sont situés en face de la tribune
impériale sur la colline de Saalbourg. De 13, la chaussée monte légérement
pendant 200 m. environ pour descendre ensuite en pente assez raide.
L'abaissement de terrain qui commence immédiatement aprés le controle

Here the road presents a pretty picture, being discernable for a
distance of about 2 miles, tapering up towards the Saalburg. Owing to
its access-by rail from Homburg via Friedrichsdorf, Lochmuehle or by road,
this spot can be specially recommended to those residing in the neighbour-
hood of Bad-Nauheim, Friedberg and Oberrossbach as a point of vantage
to follow the progress of the race from. In close proximity of the railway
crossing a spacious stand, provided with restaurant, has been erected.

X In the village of Wehrheim there is a sharp bend to the left at right
angles, which absolutely necessitates slow and careful driving. The traffic
between the inhabitants of the two sides of the road leading through this
place will be maintained by two overhead bridges. On the railway at
Wehrheim, the passengers will be directed across one of these bridges
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nach Wehrheim nahe liegt. Ungefihr zwei Kilometer von der Saalburg
steigt die Strasse wieder sanit mit 1.5% Ein feiner gerader Lauf liegt
vor den Fahrern. Etwa 1000 Meter vor Wehrheim iiberschreitet die
Chaus: aui einem kleinen Buckel die Eisenbahnlinie Homburg-Wehrheim-
Usingen. Unmittelbar dahinter liegt die ation

Wehrheim und ein Gasthaus.

In der Postagentur befindet sich die Verkaufsstelle fiir Benzin von
F. A. Velte.

Von hier bietet sich ein schoner Blick nach riickwirts auf die etwa
3 Kilometer weit sichtbare, von der Saalburg herabiiihrende Rennstrecke.
Dieser Punkt ist, weil sehr leicht zugiinglich, mit der Bahn von Homburg
itber Friedrichsdorf, Lochmiihle oder auf der Strasse fiir die in der Gegend
von Bad Nauheim, Friedberg, Oberro: ch Wohnenden als lohnender Platz
fiir die Beobachtung des Rennens zu empiehlen.

rt cache bientdt les partants aux regards des spectateurs, d'autant
se vertigineuse 2 la conséquence de la forte descente

de dé
plus qu'une vites
vers Wehrheim.

A environ 2 kil. de la Saalbourg, la route monte de nouveau doucement
de 1.5%. Un parcours excellent en droite ligne s'offre an coureur. A un
Kilometre de Wehrheim la chaussée traverse sur un petit exhaussement la
ligne de chemin de fer Hombourg Wehrheim—Usingen. Aussitot se trouve
la gare de Wehrheim et une auberge. De ce point on a une belle vue sur la
route visible sur trois kilométres environ en montant vers Saalbourg. Il
est de notre devoir de recommander cet endroit aux personnes désireuses
de suivre la cou a cause de ses communications faciles par la ligne de
Hombourg 4 Friedrichsdorf, Lochmuhle ou par la route pour les habitants
des villes de bains Nauheim, Friedberg, Oberrossbach.

on the day of the race, to avoid delay to the competitors and inconvenience
to the travellers.

Immediately behind the village the road again slightly rises and this
continues until kilométres-stone 24,9 is reached, where the road enters
the woods.

A narrow bend to the left at very nearly
countered.

A few hundred feet further on, after passing kilométres-stone 25,
thie first S-formed or double curve of the course has to be negotiated; both
curves are nearly at right angles. These S-formed curves are, as is well-
known, exceedingly dangerous when travelling at a high speed, if they are
not plainly discernible some way off.

ht angles is next en-
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Beim ,, Training auf der Strecke — A ,,lentrainement”

Die Rennstrecke: Hinter Weilburg
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Auch eine in unmittelbarer Niihe der Bahniiberfahrt liegende Tribiine
mit Restaurationsbetrieb sei hier erwéhnt.

In dem Ort Wehrheim ist uue SCharlL ﬂrdssu!l)legung, xm rechten
Winkel nach links, die ein ¢l 1 en er-
heischt. Zwei Wegilberiiihrungen werden in diesem Ort den Verkehr zwi-
schen Diesseits und Jenseits vermitteln.

Ohne dass die Eisenbahn die Strasse bei Wehrheim iiberschreitet,
wird am Renntage der Passagierverkehr dadurch ermoglicht, dass er
iiber eine der Ueberbriickungen geleitet wird.

Gleich hinter dem Dorfe steigt die Strasse schwach aufwirts und
fiihrt so weiter bis zum Kilometerstein 24,9, wo sie in den Wald eintritt.

Fine enge Kurve, die fast rechtwinklig nach links biegt, folgt.

Kurz dahinter, nach Kilometerstein 25, stoBen wir auf die erste S-
Kurve der Rennstrecke, beide Biegungen sind fast rechtwinkelig. S-Kurven

Mentionnons aussi une assez grande tribune avec restaurant, élevée
tout prés du passage & niveau de la ligne de chemin de fer.

A Wehrheim, courbe prononcée a angle droit vers la gauche qui exige
un ralentissement absolu. Pour permettre aux habitants de cette bourgade
de traverser la route de la course, on a établi au-dessus deux passerelle
A la sortie de Wehrheim la chaussée monte faiblement jusqu'a la borne
24.9 ol elle pénétre dans la forét.

Suit maintenant une courbe étroite qui oblique presque perpendicu-
lairement & gauche.

Quelques centaines de pas aprés la borne 25, nous rencontrons la
premiére courbe en S du parcours, dont les deux branches sont presque a
angle droit. C'est un fait bien connu que les courbes en S, quand elles ne
sont pas trés visibles, sont un grand danger pour le coureur a grande allure

The course is then alternately up and downhill with some unim-
portant bends, whilst at kilométre-stone 26 we meet with another S-curve.
After a wide and narrow bend following each other in rapid succession.
There is a further S-curve iust before Usingen, with a very sharp turn to
the right and then to the leit.

The course then leads into neutral territory. It is Usingen, a control
station. The Gasthaus (inn) zur Sonne can be recommended here. Benzine
can be had of H. C. Menche, grocer, (telephone No. 1) and of Georg Peter,
grocer.

The road through Usingen consists of steep bends and a high speed
is impossible, quite apart from the fact that the regulations prohibit it here.

Usingen cannot be recommended to spectators, as a good view is
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bieten bekanntlich, wenn sie nicht sehr iibersichtlich vor einem liegen, bei
schneller Fahrt grosse Gefahr.

Mit abwechselnden leichten Steigungen und Gefillen kommen einige
unbedeutende Kurven, denen bei Kilometerstein 26 eine weitere S-Kurve
folgt. Nach einer engen und einer breiten Kehre, die in kurzen Abstinden
einander folgen, kommt kurz vor Usingen eine weitere S-Kurve mit scharfer
Biegung nach rechts und gleich darauf nach links.

Hiernach tritt die Strasse in neutrales Gebiet: es ist der Ort
Usingen (Kontrollstation).

Empfehlenswert ist das Gasthaus zur Sonne. Benzinstationgn be-
finden sich bei H. C. Menchs (Tel. Nr. 1) und bei Georg Peter, Kolonialwaren-
Handlungen.

Durch Usingen selbst steile Kurven, die rasches Fahren unmiglich

A des montées et des descentes légéres et alternatives succédent
quelques courbes insignifiantes, suivies a la borne 26 d'une autre courbe en S.
Puis une autre courbe étroite, une large qui se suivent 4 peu d'intervalle et
presque & I'entrée de Usingen encore une autre courbe en S avec une forte
flexion vers la droite et immédiatement ensuite vers la gauche.

La chaussée s'engage alors en territoire neutralisé: c'est Usingen
(Controle).

Dans Usingen méme, des courbes trés prononcées rendent impossible
toute grande vitesse; mais déja la neutralisation l'interdit.

Comme point de vue pour suivre la course, Usingen n’a pas non plus
une importance particuliére: on a seulement une belle perspective vers
Greevenwiesbach de la lisiére de la forét qui domine la ville.

Les arbres A fruits, plantés comme c'est I'usage en Hesse le long des
routes et parfois trés gros, cachent par leur feuillage la chaussée aux yeux
des spectateurs.

only obtainable from the border of the woods above the town towards
Grraevenwiesbach. It is customary in many parts of Germany to plant
fruit trees along the sides of the country roads and, as in this case, they
nearly entirely conceal the road fron view.

Atfter Usingen the course is level and straight with a slight left-hand
bend and then, a few hundred yards further on, comes a fall of some 600
vards and a straight run of about 1 kilometre. A further turn to the right,
then a rise, and a very sudden and difficult double curve from left to right.
On both sides of the curve there is here a very steep embankment, which
greatly increases the danger at this point.

The road rises up to kliométre-stone 30,5 where it falls in a bend to
the right, rising again to-the left. crosses a hillock and then slowly descends
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die es daselbst ver-

machen, von den Neutr
bieten.

Als Beobachtungsposten kommt Usingen nicht sonderlich in Betracht;
ein schéner Ausblick ist einzig vom Waldsaum oberhalb der Stadt gegen
Griivenwiesbach.

Die im hessischen Lande lings den Landstrassen gepfilanzten
Obstbiume, die oft von bedeutender Grosse sind, verdecken, wenn belaubt,
an Punkten wie obigem den Blick auf die Chaussee.

Usingen verlassend, ist die Strasse zunichst eben und gerade, dann
folgt unbedeutede Kurve nach links mit einem hundert Meter weiter darauf
folgenden Gefall von ca. ¥

, Kilometer Linge, hieraui eine gerade von ¢
1 Kilometer Lénge. Eine weitere Kurve nach rechts, dann Steigung, hierauf
eine nicht zu unterschitzende scharfe S-Kurve von links nach rechts.

Die die Kurve ei tief abiallende Boschung trigt nicht
unerheblich zur Gefihrlichkeit dieser Stelle bei.

En quittant Usingen la route est d'abord plate et droite; puis un léger
tournant & gauche avec une descente 100 m., plus loin d’un demi-kilometre
environ. Ensuite une autre descente pendant un kilométre, encore une courbe
A droite et une montée. La route fait alors une courbe prononcée en S de
gauche 2 droite.

La forte descente qui encadre le tournant contribue beaucoup a le
rendre dangereux.

La chaussée monte encore quelque temps jusqu’a la borne 30.5, des-
cend ensuite par un tournant vers la droite, remonte de nouveau vers la
gauche, franchit une petite colline et redescend en pente douce jusqu'a la
borne 31.4 pour continuer par une courbe montante en S allant de droite
gauche avec forét A main gauche, terrain parfois uni, parfois légerement
ondulé avec montées et descentes alternatives.

down to kilométre-stone 31,4, where there is a rising rmed curve from
leit to right. With the woodland on the left, the road continues partly level,
partly slightly wavy, alternately rising and falling. But very soon, between
Kkilométre-stones 34,9 and 35, there is another sharp double curve with a
sudden dip that leads into two very narrow winding stretches towards
Gravenwiesbach. Approaching this spot, the road descends again and
forms another difficult bend.

Ii travelling at a high speed the utmost care should be taken here,
especially if the roads are wet. In fact, in all probability it will hardly
prove practicable to run at full speed between Usingen and Graeven-
‘wiesbach.

Graevenwieshach was certainly built at a time when motortraffic was
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Die Chaussee fithrt noch eine zeitlang aufwiirts, bis zum Kilometer-
stein 30,5, fallt dann mit einer Kurve nach rechts, steigt wieder aufwirts
nach links, iiberschreitet einen kleinen Hiigelkopi und fillt dann wieder
miissig ab bis Kilometerstein 31,4, um mit einer steigenden S-Kurve von
links nach rechts, mit Wald zur linken Hand, sodann teilweise gerade, teil-
weise leicht wellig, weiter zu gehen.

Zwischen km 34,9 und 35 kommt schon wieder eine scharfe S-Kurve
mit starkem Geiéll, die in zwei engen Windungen gegen Griivenwiesbach
zu sich verliuft, woraui die Strasse gegen diesen Ort abfillt, nochmals
eine scharfe S-Kurve bildend.

Hier ist bei schneller Fahrt Vorsicht geboten, ganz besonders bei
feuchter Strasse, wie iiberhaupt die ganze Strecke von Usingen bis Griiven-
wiesbach nicht mit voller Geschwindigkeit befahren werden sollte.

Mais cela nie dure pas longtemps ainsi: entre les bornes 34.9 et 35
apparait de nouveau un grand tournant en S avec pente raide, qui s'incline
vers Graevenwiesbach en deux étroites sinuosités. La route descend alors
vers cet endroit en formant encore une fois une forte courbe en S.

Dans cette partie du parcours il ne faut aller  grande vitesse qu'avec
la plus grande prudence, tout particuliérement si la chaussée est mouillée.
Bref il sera probablement impossible de parcourir & grande allure tout le
trajet d'Usingen 2 Graevenwiesbach.

Graevenwiesbach a été bati 4 un temps oil on se souciait encore fort
peu d’établir des chaussées pour automobiles: aussi cette bourgade n'a-t-elle
que des rues tortueuses, raides et étroites. Les coureurs devront donc
avancer avec une extréme prudence.

Au sortir de Graevenwiesbach la route décrit un grand arc de cercle
vers la droite pour aller ensuite vers Weilbourg en droite ligne avec quelques
courbes  insignifi; a travers de ifi foréts.

undreamt of, and its narrow, crooked, and steep streets command special
attention.

In Graevenwiesbach benzine can be had from L. Weil.

hehind Gr i there is a big bend to the right,
and then a fine straight run, with only a few easy curves, through the
beautiful woods, takes us on towards Weilburg.

Here, within a stone’s throw of the main road, one of the best views
on the whole route can be gained of the race, as the spectator can scan the
road on each side of Graevenwiesbach for a distance of at least 3 miles.
‘With the assistance of a good glass one can discern the competitors assing
out of the woods on this side of the village, see them negotiating the dif-
ferent curves, then disappear among the houses, and re-appear again, tra-
velling at full speed, on the fine road towards Weilburg.
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Griivenwiesbach, zu einer Zeit erbaut, wo man auf die Verkehrswege
fiir Automobile noch gar keine Riicksicht nahm, hat nur krumme, steile und
enge Strassen. Besondere Vorsicht ist deshalb geboten.

In Grivenwiesbach befindet sich eine Benzinstation bei L. Weil.

Gleich hinter Griivenwiesbach biegt die Strasse in einem grossen
Bogen in schénem geraden Lauf nach rechts aus, um sodann in gerader
Richtung mit einigen unbedeutenden Kurven durch herrliche Wiilder gegen
Weilburg zu fiithren,

Es sei bemerkt, dass hier auf Entfernung eines Steinwurfes von der
Chaussee, am Waldsaume, wohl einer der besten Observationspunkte der
ganzen Rennstrecke sich befindet. Auf eine Entfernung von sicherlich 5 Kilo-
meter liegt die Strasse jenseits und diesseits Griivenwiesbach vor des Be-
schauers Blicken.

Notons ici que, prés de la chaussée & la lisiere de la forét, se trouve
un des meilleurs points de tout le parcours pour voir la course. Sur une
lorgueur de 5 kilométres au moins en deca et au-deld de Gravenwiesbach la
route s'étend visible aux yeux des spectateurs.

Avec une borne lunette on pourra voir les coureurs sortir de la forét,
située avant le village, suivre les diverses courbes, disparaitre au milien des
maisons, puis s'élancer a toute vitesse sur la belle chaussée de Weilbourg.

Malheureusement Graevenwiesbach n'a pas de gare et sous le rap-
port du logement et du confort moderne ofire & l'étranger a peine indis-
pensable.

Chauffeurs et cyclistes peuvent gagner ce village par la route de
Wetzlar-Nauborn-Niederquembach-Brandoberndorf: mais les bicyclistes de
Franciort et Hombourg devront passer par Oberursel, Sandplacken, Weil-
tal, Emmershausen, Heinzenberg, Woenstadt et enfin Graevenwiesbach. Le

It is regrettable that Grraevenwiesbach is not situated on the railway,
and those who intend making this spot their headquarters during the race
must not expect to find grand hotels, splendid cuisine and other luxuries of
life, for if they do, they will be sorely disappointed.

For motorists and cyclists the village is accessible by taking the road
via- Nauborn, Niederquembach, Brandoberndorf. For cyclists coming
from Frankfort and Homburg the route via Oberursel, over the Sand-
placken, through the Weil valley, via Emmershausen up to Heinzenberg and
down to Woenstadt. and thence to Gravenwiesbach can be recom-
mended, but they would have to be within the racecircuit early enough, as
all traffic will probably be stopped here at 7 a. m. and, of course, it wil! be
impossible to cross over into the circuit after this hour except on neutralized
territory.

80

The circuit — Le circuit — Die Rennstrecke

Mit einem guten Glas kann man die Fahrer vor der Ortschait,
aus dem Walde kommend, die verschiedenen Kurven nehmen, in dem
Hausergewirr verschwinden und dann mit vélliger Geschwindigkeit die
schone Strasse gegen Weilburg herankommen sehen.

Leider ist Griivenwiesbach keine Bahnstation, auch sonst nicht fiir
Fremdenverkehr eingerichtet.

Fiir Motorfahrer und Radfahrer ist der Punkt wohl zugingig. Fiir
von Frankfurt und Homburg kommende Radfahrer kime nur die Strasse
iiber Oberursel, iiber den Sandplacken, durch’s Weiltal und Emmershausen
nach Heinzenberg hinauf und hinab nach Wonstadt und von da nach
Griivenwiesbach in Betracht, jedoch miissten dieselben friihzeitig genug sich
innerhalb der voraussichtlich um 7 Uhr morgens abgesperrten Rund-
strecke sich befinden, da widrigenfalls nach diesem Zeitpunkte eine Ueber-
querung, ausser in einer neutralen Zone, nicht mehr méglich sein wird.

public toutefois fera bien de prendre ses mesures pour atteindre le poste
d’'observation de trés bonne heure; car vraisemblablement les routes ré-
servées aux coureurs seront barrées vers 7 heures du matin et aprés cette
heure il serait impossible au public de les traverser, excepté dans les parties
neutrall

Les personnes a pied venant d'Usingen (auberge Au Soleil de Rhein-
hardt) suivront le sentier indiqué par des signes noirs. Ce sentier en une
demi-heure conduit de Graevenwiesbach au point d'oit I'on peut observer la
course; il est trés agréable et offre en méme temps une trés belle vue des
montagnes.

Revenons au parcours de la course. La route méne avec quelques
montées et descentes presque jusqu'a Weilbourg oit I'on rencontre une grande
courbe en L. A la borne 56,1 commence une descente rapide qui s’accentue

Pedestrians coming from Usingen should use the footpath (with black
marks) that leads up to the above spot from Graevenwiesbach in half
an hour. This walk is really worth undertaking, for one also has an excel-
fent view of the beautiful hills all around.

To return to the course, it continues alternately rising and falling
slightly until Weilburg is nearly reached, where there is another double or
S-curve. At kilométre-stone 56,1 a sudden dip commences which grows
steeper as the road approaches the town. On the town-boundary, there
stands an ancient and very narrow entrancegate (see illustration) leading
into the town. At first it was intended to do away with this gate in order
to secure a wider passage, but this intention was not carried out in order not
to hurt the feelings of the inhabitants who take great pride in the considerable
number of mediaeval buildings their town can boast of.

81




Die Rennstrecke — Le circuit — The circuit

Fussginger miissten, von Usingen kommend, den mit schwarzen Weg-
markierungen versehenen Fussweg beniitzen, der von Griivenwiesbach in
ciner halben Stunde zu jenem Aussichtspunkte fithrt. Der Weg ist sehr
lohnend. Gleichzeitig ist auch ein schoner Blick aui die Gebirgslandschait
von hier aus geboten.

Zur Rennstrecke zuriickkehrend, ist zu bemerken, dass dieselbe
mlich eben bis kurz vor Weilburg, wo noch eine S-Kurve kommt,

nun z
fithrt. Bei Kilometerstein 56,1 beginnt ein starkes Gefill, das sich bis
in die Stadt hinein verstirkt. — Altertiimliches, sehr enges Einfahrtstor

es sollte urspriinglich abgebrochen wer-
den, um eine breitere Durchfahrt zu schafien, doch wurde hiervon ab-
gesehen, um die Gefiihle der Altertumsireunde dieser mittelalterlichen Stadt
zu schonen. — Kurz vor Weilburg schoner Blick auf die die Lahn um-
lagernden Berge und das malerisch gelegene Schloss.

(siehe Bild) am Stadteingang. Di

jusque dans la ville. Par une ancieune porte, trés étroite (Voir la gravure)
on entre dans la ville. Primitivement elle devait dtre rasée pour permettre
argir le passage; mais on a renoncé A ce projet pour ne pas blesser les
sentiments des amis de l'antiquité de cette ville moyen-dgeuse. Peu avant
Weilbourg, ifique panorama des montagnes qui encadrent la Lahn et
eau qui se dresse dans une situation trés pittoresque.

A Weilbourg, controle, zone neutralisée, station de télégraphie sans
fil et gare de la ligne Limbourg-Wetzlar.

La chaussée tra un vieux pont jeté sur la Lahn, puis en morntée
douce circule 4 travers la jolie petite ville et abandonne au pied d’'une mon-
tagne la zone neutralisée.

En contournant le pays arrosé par la Lahn, la route monte jusqu'a
une sorte de haut plateau qui s'étend jusqu'a Limbourg.

A la borne 59.6 nous atteignous le point le plus élevé de la course et

du ci

Just before reaching Weilburg one has a fine view of the hills
surrounding the river Lahn and of the picturesquely situated castle.

Weilburg is a control station, therefore neutral territory, and from
here wireless messages can be transmitted. Weilburg is also terminus of
the Aar Valley railway (Diez, Langenschwalbach, Wiesbaden) and of the
line Limburg—Wetzlar, therefore v accessible.

The course runs across an old bridge, spanning the river Lahn, and
then passing through the pleasant little town continues to rise slowly. At
the foot of the hill the limits of the neutralised zone are passed. (In Weil-
burg benzine is on sale at August Bernhardt, telephone No. 35, and at the
Hotel zur Traube, telephone No. 4).

Aifter a steep climb up the hills sloping down towards the river Lahn

@
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Weilburg

Schloss Weilburg

83




Die Rennstrecke — Le circuit — The circuit

Weilburg ist Kontrollstation, neutralisierte Zone, Station fiir
drahtlose Nach iibermittelung und Ei ion der Linie Limburg-
ar und Wiesbaden-Langenschwalbach-Diez
Die Rennstrasse fithrt iiber eine alte, die Lahn iiberspannende Briicke,
geht sodann mit méssiger Steigerung durch das freundliche Stidtchen und
verlasst am Fusse eines Berges die neutralisierte Zone.

Hier sei bemerkt, dass Weilburg zwei Benzinstationen besitzt und
zwar bei August Bernhardt, Telephon Nr. 35, und Hotel zur Traube, Tele-
phon Nr. 4.

Steil aufwirts, das die Lahn umlagernde Geldnde iiberwindend, fiihrt
die Strasse auf eine Art Hochplateau, das sich bis gegen Limburg hin
erstrekt.

Bei Kilometerstein 59,6 ist der hochste Punkt erreicht und nach Absol-
vierung einer Kurve nach links beginnt nun eine der schonsten geraden und
siten Strecken des ganzen Rennweges. (Siche Bild.)

aprés avoir iranchi une courbe tournée vers la gauche nous nous engageons
sur un des parcours les plus droits et les plus larges de toute la route.
(Voir la gravure.)

On descend continuellement jusqua Limbourg et on ne rencontre que
deux tournants sans importance.
e parcours que se livrera probablement une lutte acharnée
oil I'un ou Pautre des concurrents rejoindrait un rival dans la
ée on pourra se

dans le ca
ville neutralisée de Weilbourg. Sur cette excellente cha
lancer a toute vitesse.

Et maintenant il nous faut attirer 'attention du public sur nombre de
postes d'obversation trés bons, situés a 5 ou 8 kil. de Weilbourg entre
Allendorf et Hec ausen et de i facile avec Weilbourg.
De la on peut embrasser la route sur une longueur de 4 a 5 kil.

a kind of table-land is reached which continues for some distance towards
Limburg.

The highest point is at kilométre-stone 59,6 and after taking a turn
to the leit one of the finest, straightest and widest parts of the whole course
commences. sy curves are encountered on the long downhill
run towars Here we may expect a very hot contest, in case any
competitors meet in the neutral town Weilburg. The highest possible speed
is admissable on this splendid road.

We would draw attention to a number of excellent points for obser-
vation, situated between the villages of Allendori and Heckholzhausen, i. e.
between the 5th and 8 th kilométre after leaving Weilburg, so that there is
no difficulty in reaching them from the latter place.
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Nur ein paar unbedeutende Kurven liegen auf dieser ein fortgesetates
Gefiille bis Limburg bildende Strecke. Auf ihr wird es voraussichtlich die
schiirfsten Kampfe geben, falls Konkurrenten in der neutralen Stadt Weilburg
einander einholen.  Grosste Schnelligkeit ist auf dieser vorziiglichen
Strasse zuliissig.

Hier sei auf mehrere hervorragende Beobachtungsplitze aufmerksam
gemacht, die, zwischen dem 5 und 8 Kilometer ab Weilburg, zwischen Allen-
dorf und Heckholzhausen liegen, also von Weilburg leicht zugingig sind.
Schéner, weiter Ausblick bis auf 4—5000 Meter.

Ein von der Rennstrecke selbst allerdings mehr entfernter, aber da-
fiir bei klarem Wetter einen idealen Fernblick lahnauf und -abwiirts ge-
wihrende Au ireifenberg bei Limbury

ichtspunkt ist der Turm auf dem G
Gewiss 10 Kilometer der Rennstrecke konnen von da mit einem guten Glas
avfs Genaueste beobachtet werden.

Die Rennstrecke fiihrt unmittelbar vor Limburg wieder hinab ins

Un autre endroit & recommander, sans doute un peu plus éloigné de
la chaussée ell me et pour cette raison fournissant par un temps clair
une vue idéale en amont et en aval de la Lahn, cest la tour élevée sur le
Greifenberg, prés de Limbourg.

De ce lieu, avec une bonne lunette on peut trés bien embrasser 10 kil.
de la route.

A l'entrée de Limbourg on descend de nouveau dans la vallée de In
Lahn en territoire neutralisé et l'on pénetre dans la ville par un puissant
pont de pierre. Cette vieille ville présente de magnifiques points de vue.
(Voir nos gravures.)

Située & peu prés au centre du parcours elle compte environ 9000 ha-
bitants; elle est le siége d'un évéché et d'une sous-préfecture. Dans le
voisinage immédiat de Francfort, Hombourg et Wiesbaden, c’est la ville la
plus importante du district de Wiesbaden.

Here one overlooks the surrounding country for about 3 miles.
Some little distance away from the course itself, an ideal view up and
down the river Lahn can be obtained, on a clear day, from the look-out tower
on the Greifenberg near Limburg.  With a good glass at least 6 miles of
the course can be minutely followed.

Just before reaching Limburg the course slopes down towards the
Lahn valley again — neutral territory — and an imposing stonebridge leads
into the quaint old town, which presents a very pretty aspect. (See illu-
strations.)

Limburg, about hali-way of the circuit, a town of some 9,000 inhabi-
s a bishopric and the seat of a councillor of administration, being the

tants,
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Lahntal in neutrales Gebiet, iiber eine michtige Steinbriicke in die Stadt.
Schéne Blicke auf die altertiimliche Stadt bieten sich hier. (Siche unsere
Bilder.)

Limburg, das ungefdhr in der Mitte der Rennstrecke liegt, ist eine
Stadt von etwa 9000 Einwohnern, des Bischofs und Landrats, nichst
Frankfurt, Homburg und Wiesbaden, die bedeutendste Stadt des Regierungs-
bezirkes Wiesbaden.

Sie liegt am unteren Laufe der Lahn in einem Talbecken, ist sowohl

historisch, wie auch landschaitlich bemerkenswert.
» ragender Felswand, die aus der Lahn aufsteigt, steht ein
-gothisches Bauwerk, dessen reine Uebergangsformen das
Auge jedes Kunstireundes entziicken. ist der Limburger Dom. Weithin
griisst dies Wunderwerk mittelalterlicher Baukunst— 1235 n. Ch. vollendet —
den Fremden. (Siche Bild.)

e sur le cours inférieur de la Lahn, dans une cuvette de la vallée,
clle est remarquable tant au point de vue historique qu’au point de vue du

pays

Sur un rocher abrupt qui domine a pic la Lahn se dresse un antique
monument de style roman-gothique, dont les pures formes de I'époque de
transition sont un régal pour les yeux de tous les amateurs d'art: c'est le
dbme de Limbourg. De trés loin ce merveilleux chef d'oeuvre de I'architec-
ture du moyen-age, terminé en 1235 aprés J.-C. semble saluer les étrangers.
En arri¢re et tout a ¢ du dome s'éleve le vieux chateau qui date du com-
mencement du XVle si¢cle. (Voir la gravure.)
La route traverse d’abord la vicille ville avec ses anciens monuments.
Limbourg offre aux étrangers d’excellents hotels: (hotels de Prusse,
assau, Ancienne Poste etc.

most important town of the Governmentdistrict Wiesbaden after the towns
Frankfort, Homburg and Wiesbaden.

The town is situated in a valley on the lower course of the river Lahn
and is noteworthy for both its history and picturesqueness.

On a steep, towering rock, running up from the Lahn, there stands
an old Romano-Gothic structure, the beautifully defined transitionstyle of
which cannot but prove a source of unmitigated delight to every lover of
art. It is the Limburg cathedral. This grand specimen of mediaeval archi-
tecture — completed in the year 1253 A. D. — stands iorth boldly in its
elevated position and can be seen when still a long w

Near to it lies the old castle built in the 16 th century (see illustration).

The street first leads through the old part of the town with its ancient
buildings.

The circuit — Le circuit — Die Rennstrecke

Der Dom zu Limburg
La cathédrale de Limbourg — The Limburg Cathedral
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Gleich dahinter liegt das alte Schloss aus dem Anfang des 16. Jahr-
hunderts.

Die Strasse fithrt zuerst durch den alten Stadtteil mit seinen altertiim-
lichen Bauten.

Limburg bietet gute Unterkunitsverhiltnisse und hat ganz vorziigliche
Gasthofe. (Preussischer Hof, Nassauer Hof, Alte Post usw.)

Naclidem die Rennstrecke auch den neueren Statdtteil durchzogen hat,
steigt sie hinter Limburg miissig aufwiirts, wo die Neutralititsgrenze ist und
zieht sich dann mit einigen unbedeutenden Kurven in einem geraden Laufe
nach dem Weiler Linter, den sie bei 37,4 Kilometer passiert.

Eine Kurve nach rechts, eine weitere Steigerung nach links, folgen in
einiger Entfernung, dann geht es auf fast gerader, ebener und schoner Strasse
hin nach Kirberg.

In Kirberg ist grosste Vorsicht geboten, da mehrere fast rechtwink-
lige Strassenbiegungen und verschiedene enge Piisse hier genommen werden
miissen und der Ort nicht neutralisiert ist.

Aprés avoir franchi la nouvelle ville, la chaussée au sortir de Limbourg
monte modérément jusqu'a la limite du territoire neutralisé, puis en formant
quelques courbes peu importantes elle s'étend en droite ligne jusq'a Weiler-
Linter, qu'elle passe au kilométre 37.4.

Un tournant a droite, puis une montée vers la gauche se succeédent a
quelque distance et U'on atteint Kirberg par une belle route presque com-
pletement droite et plate.

A Kirberg la plus grande prudence est de rigueur. Plusieurs rues
forment des coudes presque A angle droit; et il faut suivre divers passages
trés étroits. Cette localité n'est pas neutralisée.

Aprés avoir traversé Kirberg, on va d’abord en montant doucement,
puis sur une longue nce tout droit avec faible inclinaison. La chaussée

Limburg possesses a number of very good hotels: Preussischer Hof,
Nassauer Hof, Bayerischer Hof, Alte Post etc., where benzine is also on sale.

The course then takes us through the more modern part of Limburg
and aiter leaving the town rises moderately where one passes out of the
neutral zone, and then the road, with a few easy bends, continues in a
straight line until Weiler-Linter is passed at kilométre-stone 37,4.

A curve to the right and a rise to the left are met with further on,
and then the course makes for Kirberg in a nearly straight line, the road
being very fine and even.

Kirberg is not neutralised and the greatest precaution should be taken
here, as a number of right angle corners and very narrow streets have to
be negotiated.
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Hinter Kirberg geht es anfangs sacht aufwiirts, dann folgt ein langer,
gerader Lauf mit leichtem Gefall Die Strasse tritt in einen priichtigen
Wald und verlisst ihn erst wieder 13 Kilometer weiter, worauf sie mit
wechselndem Auf- und Ab, im grossen und ganzen jedoch steigend und
unter Bildung einer S-Kurve, der eine ziemlich enge Kurve folgt, iiber den
Hithnerberg — 412 Meter — fiithrt. Hierauf nach Hiihnerkirche ansteigend
und zwar betriigt die Hohendifferenz von Kirberg bis Hiihnerkirche ca.
200 Meter.

Ohne dass Bemerkenswertes zu verzeichnen wiire, filhrt die Renn-
strasse 9 Kilometer weiter nach Neuhof.

Hier verlisst sie die alte napoleanische Heerstrecke Coblenz, Monta-
baur, Limburg, Wieshaden, Mainz, um nach Idstein abzuzweigen, gleichzeitig
wesentlich schmiiler werdend.

Aber auch hier ist die Strasse sehr gut und einer flotten Fahrt liegt
nichts im Wege.

Nachdem es beim letzten Hause in Neuhof scharf links um die Ecke

entre dans une superbe forét qu'elle abandonne seulement 13 kil. plus loin;
puis avec des hauts et des bas, en général plus de hauts et en formant une
courbe en S que suit un tournant assez étroit elle franchit le Huhnerberg
(412 m). Elle continue & monter jusqu’a Huhnerkirche: la difiérence d'alti-
tude entre Huhnerkirche et Kirberg est d'a peu prés 200 m.

Neuf kilométres séparent Kirberg de Neuhof sans offrir la moindre
particularité digne de remarque.

Maintenant on abandonne la vieille route de Napoléon Coblence-Mon-
tabaur-Limbourg-Mayence, pour obliquer vers Idstein: la chaussée devient
en méme temps beaucoup plus étroite, mais elle n'en reste pas moins excel-
lente et rien ne s'oppose & une vive allure.

Au coin de la derni¢re maison de Neuhof on fait un coude brusque a

After Kirberg the road at first tapers up hill slightly, then follows a
long straight slope, after which the course passes through splendid woods
and leaves them only 13 kilométres further on, where the road rises and
falls alternately. On the whole, however, the road tends uphill and forming
a double curve, followed by a rather narrow bend, it rises towards
Huehnerkirche via the Huehnerberg (421 métres altitude). The
difference in altitude between Kirberg and Huehnerkirche is about 670 feet.

_Without anything worthy of spezial mention, Neuhof is reached 9
kilometres further on.

Here the course leaves the old Napoleonic military road — Coblence-
Montabaur-Limburg-Mayence — and branches off here to Idstein. It also
becomes considerably narrower.
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gegangen (Vorsicht!), steigt die Strasse leicht an, fithrt drei Kilometer weiter
iiber einen Buckel hinweg, und sodann mit Gefill gegen Eschenhahn.

Kurz vor diesem Ort kommt ein sehr gefihrlicher Punkt. Es ist dies
eine grosse Kehre, die durch ihre eigenartige Anlage geradezu zum Schnell-
fahren verleitet, um jedoch dann den Ahnungslosen, am Ende der Kehre an-
gelangt, einer S-Kurve zu iiberliefern und der sie einschliessenden, hohl-
wegartigen, hohen Boschung. (Siehe Bild.)

Grosste Vorsicht ist hier deshalb geboten. Das Dorf selbst bietet
nichts von Interesse.

Die Strasse fiihrt durch eine anmutige Landschaft und erreicht nach
einer Entfernung von 3 Kilometer eine lange, abfallende Serpentine, rechts
nach links (Vorsicht!) mit einer scharfen Ecke. Hierauf allméhlich fallend
nach Idstein hinein.

Idstein, Neutralisationszone und Kontrollstation, ist ein malerisch, in

gauche, puis on monte légérement, on traverse une sorte de bosse pour
redescendre jusqu'a Eschenhahn. ,Attention“ dans le village!

Un endroit trés dangereux est a I'entrée de ce village. C'est un grand
lacet qui, par sa nature, semble inviter précisément a s'¢lancer a toute vitesse
pour livrer ensuite le coureur que rien n'avertit a une courbe en S et a de
hauts talus en forme de chemin creux qui I'encadrent.

Aussi la plus grande prudence est-elle absolument nécessaire. Le
village lui-méme n’'a rien d'intéressant. La route traverse un pays charmant,
on trouve a une distance de 3 kil. un long serpentin incliné, allant de droite
4 gauche (Attention) & angle trés prononcé, puis insensiblement on des-
cend jusqu'a Idstein.

Idstein, zone neutralisée et contréle, est une petite ville, batie dans
une vallée pittoresque et idyllique, avec un antique chateau déia mentionné
dans les vieilies chroniques en 1100 aprés J.-C.

The road is however, also very good here, and there is nothing to
hinder a high speed.

Just after passing the last house in Neuhof, there is a very sharp
left-hand corner (with care!), and the road then rises slightly and aiter a
small hill 3 kilométres further on slopes down towards Eschenhahn.

Before reaching this place we come to a most dangerous spot. The
curious construction of the road is most tempting for a sharp run, but sud-
denly, without any previous warning, the surprised motorist is confronted
by a most formidable double curve, enclosed at its further end, on both
sides, by a very high embankment. The greatest care nust be taken here.
The village itself is of no special interest. (See illustration.)

Some picturesque country is now passed, and after 3 kilométres a
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idylli Tal mit altem Schloss, das schon im Jahre
1100 n. Chr. in alten Chroniken besprochen wird.

Der Ausgangspunkt vieler lohnender Touren und Luftkurort. (Siehe
unsere Bilder.) Empfehlenswerte Gasthiuser: Goldenes Lamm und Deut-
scher Kaiser. Benzinstation ist bei Heinrich Kornacher. Idstein kann per
Bahn von Frankfurt und Wiesbaden bequem erreicht werden.

Einen guten Beobachtungsposten des Rennens diirfte der Tierberg in
Idstein abgeben, auf dem sich auch ein Restaurant befindet.

Die Durchfahrt durch das Stidtchen selbst hat ein paar unbequeme
w die jedoch i der Neutralisierung sich nicht als
gefihrlich erweisen werden.

Ausserhalb Idstein geht es in Schlangenwindungen sacht aufwiirts

C'est un point de départ pour de nombreuses et belles excursions:
lieu célébre pour ses bains d'air. (Voir nos gravures.) Hotels & recom-
mander: A I'Agneau dor et 'Empereur d'Allemagne. La
station de benzine est chez Henri Kornacher. De Francfort et de Wiesbaden
on gagne facilement Idstein par chemin de fer.

Le Tierberg a Idstein, sur lequel se trouve aussi un restaurant, pour-
rait étre utilisé par les curieux désireux de suivre la course.

La traversée de la petite ville elle-méme présente une paire de
tournants difficiles qui, néanmoins, a cause de la neutralisation et du ralen-
tissement obligatoire, ne seront pas particuli¢rement dangereux.

Au sortir d'Idstein, on traverse, par une route décrivant des méandres
et légérement montante, une foi puis un parcours ondulé, assez droit
jusqu'a environ 2 kil. de Esch, out I'on descend en pente rapide.

long sloping serpentine road, running from right to left, with a sharp corner,
leads towards Idstein.

Idstein, control station and neutralised zone, is a picturesque little
town, situated in an idyllic valley, with an old castle, to which reference is
already made in old chronicles of the year 1100 A. D.

From this point some very fine tours can be made. (See our illu-
strations.) Recommendable hotels: Goldnes Lamm, Deutscher Kaiser. Ben-
zine is sold by Heinrich Kornacher.— Idstein can be reached by rail from
Frankfort and Wiesbaden.

A good view of the race can possibly be gained from the Tierberg in
Idstein, where there is also a restaurant.

In the town itself there are a few nasty turns, but as the cars are
forced to slow down within the neutral zones, these corners will hardly
prove dangerous to the competitors.
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durch einen Wald, dann in welligem, ziemlich geradem Lauf bis etwa 2 Kilo-
meter vor Esch, wo die Strasse gegen diesen Ort zu stark abfillt.

Von der Hohe bictet sich ein entziickender Blick auf das romantisch,
im Tal liegende Dorf und auf die es umlagernden Waldeshohen.

Durch Esch selbst Vorsicht, da scharfe Ecken und vorstehende
Hiiuser ein schnelles Fahren nicht ratsam erscheinen lassen.

Gleich ausserhalb Esch steigt die Rennstrecke flott auf einen Berg-
riicken, um sodann zwei Kilometer weiter einen 2. und 3. Buckel, eine scharfe
Rechtskurve mit darauffolgender S-Kurve zu iiberwinden und um endlich
Clashiitten und den dahinter liegenden hdchsten Punkt der Rennstrecke
555 Meter zu erreichen.

Die Strasse ist hier wieder bedeutend breiter geworden und fiihrt nun
mit starkem Gefill immer durch priichtige Wiilder, abwiirts nach dem Stiidt-
chen Kénigstein, das neutrale Zone und Kontrollstation ist.

De la cote on a une vue ravissante sur le village dans une situation
romantique au fond de la vallée' et sur les hauteurs couvertes de foréts qui
Uentourent.

A Esch méme, Attention: des courbes brusques et des maisons en
saillie ne semblent pas conseiller une trés vive allure.

Immédiatement en quittant Esch, la route monte rapidement sur un
dos de montagne; elle franchit, 2 kil. plus loin, une seconde et une troisiéme
bosse, puis un grand tournant vers la droite, que suit une courbe en S pour
atteindre finalement Glashutten et le point le plus élevé derriére ce village
(555 m,).

La chaussée redevient beaucoup plus large et, par des descentes ra-
pides, traverse de superbes forets vers (zone neutralisée et controle)
Keenigstein.

Outside Idstein, the serpentine road rises moderately in passing
through the woods, then in a wavy, rather straight run it continues so until
about 2 kilométres before Esch, where the road falls away heavily.

From above, one has a delightful view of the village, lying romanti-
cally in the valley, and of the splendid surrounding wooded hills.

In passing through Esch care must also be taken, as the sharp corners
and projecting houses do not favour fast driving.

- Soon after Esch the course rises rapidly, and a first ridge is followed
2 kilomeétres further on by a second and third one. Next a sharp right-hand
curve and a double curve have to be negotiated and later Glashuetten,
the highest point, with an altitude of about 1820 feet, is reached.

The road has now become much wider, and a long downhill run
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Konigstein ist als Sommerifrische und Luftkurort und Ausgangspunkt
fiir lohnende Touren in die schénen Taunusberge weithin bestens bekannt. —
Empfehlenswerte Gasthiuser sind: Hotel Piaff, Frankfurter Hof, Stadt Wies-
baden, Hotel Coloseus. Benzinstationen befinden sich: W. Zehe, Haupt-
strasse 27, Telephon Nr. 85, und Hotel Coloseus, Hauptstrasse, Telephon Nr. 34.

Den Hiigel, an den sich das Stidtchen malerisch anschmiegt, kront
eine romantische alte Burg. (Siche Bild.)

Durch Konigstein geht die Rennstrecke etwas steil hinauf, biegt dann
rechts ab und verbreitert sich zu einer priichtigen breiten Chaussee. Im
«grossen und ganzen stark fallend, bewegt sie sich in Weilen nach Ober-
ursel, das bekannte Schloss Friedrichshof (siehe Bild), ungefiihr halbwegs,
rechts liegen lassend.

Kénigstein, das es umgebende Geliinde, ebenso auch die Strecke zwi-
schen Konigstein und Oberursel, gewiihren eine Reihe von schénen Ausblicken

Cette petite ville est célebre au loin comme villégiature et ville dc
bains et point de départ pour de belles excursions dans les jolies montagnes
du Taunus. De bons hotels sont: I'hGtel Pfaff, I'hétel de Franciort, Ville
de Wiesbaden. Station de benzine: W. Zehe, Hauptstrasse 27, téléphone
No. 85 et hotel Coloseus méme rue, téléphone No. 34.

Un vieux chiteau romantique (voir nos gravures) couronne la colline
a laquelle s'appuie d'une maniére pittoresque cette petite ville.

On traverse Kenigstein par une montée un peu raide, puis on tourne
a droite et trouve devant soi une chausée magnifique plus large, qui en
éral par des descentes rapides ondule vers Oberursel, laissant a droite
4 mi-chemin le chateau célebre de Friedrichshof (voir la gravure).

Keenigstein, la contrée environnante de méme que le trajet de Keenig-

trough grand forests takes us towards the small town of Koenigstein,
where there is a control station and which lies within neutralised territory.

Konigstein is well-known as a summer health-resort and as the
starting point of many fine tours in the grand Taunus mountains. The Hotels
Piaff, Frankfurter Hof and Stadt Wiesbaden can be recommended. A supply
of benzine can be obtained of W.Zehe, 27, Hauptstrasse, telephone No. 85,
and at the Hotel Coloseus, Haupt-Strasse, telephone No. 34.

The little town lies snugly and picturesquely up against the hill-side,
which is crowned by an old, romantic castle. (See illustrations.)

The course is somewhat steep passing through Koenigstein, then it
turns to the right and widens into a splendid road. On the whole, the road
is now wavy and declines sharply towards Oberursel, passing the well-
known castle of her late and lamented Imperial Majesty the Empress Fre-
derick about half-way on the right-hand side. (See illustration.)
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Scharfe Kurven in Esch
Sharp Corners in Esch

Les coudes brusques a Esch
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und vorteilhaften Beobachtungspunkt fiir das Rennen. Z. B. Von der Ruine
Konigstein aus sind weite Strecken der Rennstrecke sichtbar; an dem Berg-
hang sollen auch kleinere und grossere Tribiinen recht vorteilhaiten Ueber-
blick gewihren.

Ein guter Beobachtungsposten ist auch da, wo die Fahrstrasse Cron-
berg-Oberursel, hinter Schloss Friedrichshoi aui die Rennstrecke trifit.
Von diesem Punkt gegen Oberursel zu, nach ungefihr 8—10 Minuten Ent-
fernung, ist ein weiterer schiner Ausblick, von dem man nach riickwirts und
vorwiirts je 132 Kilometer der Strasse sieht.

Zu Oberursel zuriickkehrend, ist zu bemerken, dass dieses Stidtchen
Kontrollstation und neutrale Zone ist. Alter, beliebter Luitkurort.

sel offre une série de perspectives grandioses et de points
Llnh%r\dllvm trés bons pour voir la course.

Nota. De la ruine Kwnigstein on embrasse wne large étendue de
la route: sur le penchant de la colline, de petites et grandes tribunes per-
mettront d'assister trés avantageusement a une partie de la lutte.

Un bon poste d'observation, c'est aussi le point d'intersection du
chemin Cronberg—Oberursel avec la route de la course, derridre le chiteau
de Friedrichshof. De cet endroit situé en face d’Oberursel 4 environ 8 ou
16 minutes, on apercoit la route sur une distance d'un kilométre et demi
de chaque coté.

Désormais nous n'indiquerons plus les autres places qui permettent
dembrasser le parcours sur des distances plus ou moins étendues: la
nature méme de la contrée permet & chacun de les trouver facilement.

Revenons a Oberursel. Cette petite ville a un contréle et est neutra-
lisée (vieille ville de bains trés aimée). Hotels & recommander: Schiitzen-

Koenigstein and the surrounding district as well as the road betw
Koenigstein and Oberursel afiord us very fine views and there are a number
of very advantageous spots to watch the progress of the contest from, for
instance, from the Koenigstein ruins long stretches of the course are visible.
At special points of vantage on the hill-side, large and small stands are to
be erected giving spectators a good oversight.

Another good place is where the Cronberg-Oberursel road runs into
the course at the back of Friedrichshof castle. After eight to ten minutes
walk from this point in the direction of Oberursel one has a fine clear view
of about half a mile up and down the course.

It is hardly necessary to specially point out the other spots from
where a good view can be secured, as the spectators, when there, will
easily find those places best suitable to themselves, where the course can
be scanned for some distance.

The circuit — Le circuit — Die Rennstrecke

Rathaus in Kénigstein
La ,Mairie” de Konigstein The ,,City Hall of Konigstein
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Empfehlenswerte Gasthiuser sind hiitzenhof und ,,.Der Bér*. Ben-
zinstationen: Alex Kiirtell, Oberhochstadterstr. 4, Telephon Nr. 30, Josef
Abt, Telephon Nr. 15.

Gleich nach der Einfahrt in den Ort wendet sich die Strasse scharf
nach rechts ab, fiihrt ungefiihr 500 Meter gerade aus, macht dann wieder
eine scharie Kurve nach links, um dann abermals nach einer kurzen Geraden
eine scharfe Wendung nach rechts zu machen. Statt, wie friiher, die Bahn
zu iiberkreuzen, kommt man mit einer Linkswendung auf die neu angelegte,
mit der Bahnlinie parallel laufende Strasse

Mit wenigen unbedeutenden Kurven geht die Chaussee ziemlich eben,
spiiterhin mit leichtem Gefill, nach Hombu r g. — (Betrefi Homburg siehe
Kapitel: Homburg.)

Homburg ist neutralisierte Zone. Kontrollstation.

wof et 'O urs. Station de benzine: Alex Kurtell, Oberhochstadterstrasse 4,
¢léphone No. 30, Joseph Abt, téléphone No. 15.

En entr dans la ville, la rue fait un coude vers la droite, s'étend
crviron 500 m. en droite ligne puis tourne de nouveau brusquement a gauche;
pou re encore une courbe
prononcée & droite. Au lieu de franchir comme autrefois la ligne de chemin
de fer, on oblique a4 gauche pour tomber sur la chaussée paralléle a la
voie ferrée et récemment construite par les organisateurs de la course.
En quittant la zone neutralisée, la route se dirige vers Hombourg.

Aprés quelques courbes de peu d’importance sur un terrain assez
uni présentant ensuite une légére descente, on est & Hombourg (voir au
chapitre 9 les renseignements concernant Hombourg v. d. H.).

Hombourg appartient 2 la zone neutralisée; la route passe devant

Oberursel, an old and popular health-resort, is within the neutral
zone and is a control station. The Schuetzenhof and Der Baer are good
hotels. Benzine is on sale at Alex. Kuertell, 4, Oberhochstadter Strasse,
telephone No. 30, and at Josef Abt, telephone No. 15.

Immediately after entering the town, the road takes a sharp turn to
the right, then there is a straight run of about 550 yards, followed by a
sudden curve to the left, then another short straight run with a sharp bend
to the right. Formerly it was necessary to cross the railway here, but tur-
ning to the left one now passes out of the neutral territory on the new
specially built road, that runs parallel to the railway.

But for a few easy bends the road now continues nearly even, and
approaching Homburg vor der Hewhe it slopes slightly. For further in-
formation about Homburg vor der Hoehe refer to Chapter Homburg.

Homburg is neutral territory. The course leads past the abattoirs,
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Die Rennstrecke fiihrt am Schlachthof vorbei zum Schlossgarten,
diesen entlang, uler den neuen Weg, den Gluckensteinweg und von diesem
alburgehaussee, Dornholzhausen linker Hand liegen lassend.

Von dort xuhrl nun ein gerader Lauf auf prichtig rasse mit an-
fangs missiger, dann immer stirkerer Steigung auf die Kurz
vor derselben ist eine Linkskurve zu verzeichnen.
cklegung der gesamten Rundstrecke hat der Fahrer die
Entfernung von genau 137.5 Kilometer hinter sich.

Vier Rundfahrten, also 550 Kilometer, haben die Rennwagen und
Fiihrer zu absolvieren, vor sie das Ziel bei der Kaisertribiie auf dem Saal-
burg-Hiigel, erreichen.

I'abattoir, longe le jardin du chéteau, traverse le Neuer Weg, le Glucken-
steinweg, puis tombe sur la Chaussée de Saalbourg en laissant & main
gauche Dornholzhausen.
Une route toute droite commengant par des montées modérées mais

&IL plus en plus fortes conduit jusqu'a la Saalbourg. Il nous reste encore
a signaler un tournant vers la gauche a quelque distance du but.

En atteignant la Saalbourg, autrement dit le controle d'arrivée,
en face de la tribune impériale, chaque voiture a achevé le parcours ci
. soit une distance de 137 kil. 5.

culaire tota

then the Castle grounds and along the new road, the Gluckensteinweg,
and from here th the Saalburg main-road, leaving Dornholzhausen on
the left.

From here there is a straight run on the splendid road, at first mode-
rately rising, later becoming more and more steep towards the Saalburg.
Just before reaching this there is a curve running to the left.

The finish is in front of the Imperial grand-stand on the Saalburg,
and aiter travelling over the complete circuit the cars have covered a di-
stance of 137,5 kilométres.

=

e

102

The circuit — Le circuit — Die Rennstrecke

Schloss Friedrichshof von der Rennstrecke gesehen
Le Chateau de Friedrichshof vu du parcours — Friedrichshof Castie as seen from the Road

Kdnigstein vom Hildatempel
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The Grand Stands Les Tribunes — Die Tribiinen

Die Tribiinen.

[ Komitee des Deutschen Automobil-Clubs hat auf allerhichsten
Waunsch die beiden grossen Tribiinen, die die Rennstrecke am
Start und Ziel, gegeniiber der Saalburg, flankieren, in ihrer archi-
tektonischen Gestaltung und allgemeinen Ausstatiung méglichst dem
alten, romischen Kastell angepasst.

Les Tribunes.

Lc Comitée de I'Automobile-Club allemand, sur le désir de Sa
Majesté I'Empereur, a édifié les deux grandes tribunes qui, vis-a-vis
de la Saalbourg, flanquent la route de la course au départ et & Varrivée,
dans un style rappelant le plus possible par la forme architecturale
et Pensemble de la décoration, I'antique castel romain.

The Grand Stands.

he Committee of the German Automobile Club, in compliance with
the wish expressed by His Majesty, adapted the architectonical
construction and uniform arrangement of the two large Tribunes
flanking the race-course at the start and goal as much as possible
to the ancient Roman castle.
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Wie aus umstehenden Abbildungen hervorgeht, erinnert die sehr
geschmackvolle Ausfilhrung der Tribiinen an den Charakter einer
rémischen Arena.

Die beiden grossen Tribiinen sind untereinander durch eine
Ueberbriickung der Rennstrecke auf der nach Usingen zu gelegenen
Seite - verbunden und flankieren in der Form eines Linglichen Huf-
eisens dieselbe.

In der Mitte der auf der Saalburgseite gelegenen Tribiine befindet
sich die kaiserliche Loge. Die Ausfiihrung ist sehr geschmackvoll
und gereicht den Architekten und Erbauern zur Ehre.

Die simtlichen Pline, Grundrisse, Querschnitte und Raum-
einteilungen sind von Sr. Majestit hichst eigenhindig gutgeheissen
und genehmigt worden.

Comme il ressort des gravures que nous joignons ci-contre,
les tribunes exécutées avec un gofit excellent ressemblent & une
aréne romaine.

Les deux grandes tribunes sont reliées entre elles par une passerelle
jétée au-dessus de la route de la course du coté d’'Usingen et enca-
drent le parcours en forme d'un fer A cheval un peu allongé.

Au milieu de la tribune élevée du coté de la Saalbourg se trouve
la loge impériale, qui, construite avec beaucoup de godt, fait
honneur aux architectes et entrepreneurs.

Tous les plans, esquisses, coupes et distributions des locaux
ont été soumis & Sa Majesté, qui les a examinés en personne et a
daigné les approuver.

As depicted on the adjoining diagrams, the elaborate construction
of the Tribunes bears the character of a Roman Arena.

The two “Grand Stands” are connected with each other by
means of bridging the Race-course on the side towards Usingen,
encompassing it in the shape of a longitudinal horseshoe.

In the centre of the Tribune situated on the side of the Saalburg
is the Imperial box, fitted up with elaborate taste, reflecting credit
upon the architect and builder.

All the plans together with the ground-plans, sectional plans and
space arrangements have been approved and sanctioned by His
Majesty.

The writer of these lines has himself seen on the original plan, re-
presenting the lateral view in the rear of the stairs, a marginal note
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Arbeits-Au: der Gordon-B: - ission des D. A. C
Executive Committee

Commission des travaux

Verfasser dieses hat selbst auf dem Originalplan, der die riick-
wirtige Sei icht mit den Auf; ieg darstellt, eine von
Sr. Majestit mit rotem Blei gemachte Einzeichnung, betreffend die

L'auteur de ce guide a vu de ses propres yeux sur le plan
original, représentant la vue de profil avec escaliers, une indication
au crayon rouge de la main méme de Sa Majesté. L'empereur

made with red pencil by His Majesty, referring to the additional

construction of two flights of stairs, with a view to public safety.
The spacious rooms beneath the Tribunes contain a large Restau-

rant, coffee and confectioner’s rooms, cloak-room, together with offices
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weitere Erbauung zweier Aufj i der offentli Sicherheit
wegen, gesehen.

Die weitliufigen Riume unter den Tribiinen enthalten grissere
Restaurationslokalititen, Café und Konditorei, Garderoben, Bureaux
fiir die Feuer-, Polizei- und Sanititswache; auch fiir die Presse und
fiir evtl. drztliche Hilfeleistungen stehen Riume zur Verfiigung.

Die grosse Restauration, in welcher fiir die leiblichen Bediirinisse
der von morgens bis abends auf dem Saalburghiigel sich befindlichen
Festbesucher gesorgt werden soll, wird von dem bekannten Hotelier
und Hoi-Traiteur Herrn Bollé-Ritz geleiter. /m Uebrigen sei auf die
umseilig sich befindlichen Abbildungen der Tribiinen verwiesen.

demandait la création de deux escaliers, pour assurer la sécurité du
public. X

Les vastes salles, situées au-dessous des tribunes renferment de
grands restaurants, un café, une patisserie, des vestiaires et des
bureaux pour les postes de pompiers, d'agents de police et d’ambu-
lanciers; des salles y sont mises 2 la disposition de la presse: d'auires
sont réservées, en cas de besoin, au service médical.

Le grand Restaurant chargé de satisfaire aux besoins du public
qui séjournera du matin jusqu'au soir sur la colline de la Saalbourg
est confié A la haute direction de M. Bollé-Ritz, I'hotelier bien connu.
Pour tout le reste nous renvoyons aux gravures reproduites ci contre.

for the fire-police and ambulance guards. There are also premises
reserved for newspaper reporters and medical staff in case of need.

The large restaurant, which is going to cater for the bodily wants
of the visitors of the Saalburg-hill, is in charge of the well-known
hotel owner and caterer, Mr. Bollé-Ritz. Other particulars will be
Jound on the adjoined diagrams represenlting the Tribunes.
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demandait la création de deux escaliers, pour assurer la sé
public

Les vastes salles, situées au-dessous des tribunes rénferment de
grands restaurants, un caié, une patisserie, des vestiaires et des
bureaux pour les postes de pompiers, d’agents de police et d’ambu-
lanciers; des salles y sont mises 4 la disposition de la presse: d'autres
sont réservées, en cas de besoin, au service médical. k

.e grand Restaurant chargé de satisfaire aux besoins du public
qui séjournera du matin jusqu'au soir sur la colline de la Saalbourg
est con e direction de M. Bollé-Ritz, I'hotelier bien connu.
Pour nous remvayons amx gravares reproduites ci contre.

and ambulance guards. There are also premises

aper reporter d medical staff in case of need

The large ant, h is going to cater for the bodily wants

of the visitors of the Saalburg-hill, is in charge of the well-known

hotel owner and caterer, Mr. Boll Other particalars will be
found on the adjoined diagrams representing the Tribunes
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Die Saalburg.

Dic Saalburg bei Bad Homburg ist das besterhaltene und bekann-
tes(e Romerkastell auf deutschem Boden. Sie bildete einst einen wichtigen
zpunkt der Rémerherrschaft, da sie den Taunussattel deckt, iiber den
allein man in einem einzigen Anstieg von der Rhein- und Maingegend in
das Chattenland gelangte. Eine Heerstrasse filhrte von der Saalburg in
gerader Linie nach dem Novus Vicus, einer alten Romerstadt beim heutigen
Heddernheim (in der Nihe von Frankfurt a.M.), und von da wiederum in
gerader Richtung nach Kassel und Mainz. (Es ist dies die teilweis erhaltene
Elisabethenstrasse.)

»Die antike Strategie hat hier, indem sie sich den Terrainverhiltnissen
anpasste und sie trefilich zu benutzen wusste, mit verhiltnismaBig geringen
Mitteln einen imponierenden Erfolg erreicht. Fiir die erste Periode romischer
Kriegfithrung handelte es sich wemger um Einfriedigung grosser Landstriche,
als um Ei und O i darum ist gerade diese Lage
auf dem vorgeschobenen rechten Fligel der Zentralstellung von Mainz
eine so giinstige, wie sie auf kiinstlichem Wege gar nicht hiitte geschaffen
werden konnen.*

Ln Sa:lhoum

La Saalbourg, prés de Hombourg, est la plus importante et surtout la
mieux conservée des ruines romaines en Allemagne. Elle formait autrefois
un bon point d’appui de la puissance romaine parce qu'elle couvre la créte du
Taunus qui commande I'unique voie de penétration de la vallée du Rhin
et du Mein dans le pays des Chattes. Une route militaire conduisait de la
Saalbourg en droite ligne 2 Novus Vicus, vieille cité romaine et 2 Cassel et
Mayence.

Les vestiges de la domination romaine sur la rive droite du Rhin
étaient tellement effacés qu'il a fallu toute I'érudition de la science moderne

Saalburg.

In Central Germany, in the province of Hesse Nassau, there are
numerous remains of the Romans and some even more interesting ones of
the primitive Germans. German archaeologists have given a good deal of
attention to these remains during the last quarter of a century; and they
have brought to light many facts in connection with the early history of
man in Germany. Passing over the times of feudalism, when the barons
planted their strongholds on many a steep hill, and going back to the be-
ginning of the Christian era, one finds that about the end of the first century
A. D., the Romans invaded the plains of Hesse Nassau, then inhabited by
Germanic tribes, and established themselves south of the Taunus. The
Romans soon found the need of protecting themselves in their new “sphere
of influence* and they erected a line of fortifications from the Rhine to the
Danube. The peasants formerly called this the Teufelsmauer, but it is now
known as the Pfahlgraben, a name explained by some students as meaning
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Die Errichtung des Kastells Saalburg erfolgte wahrscheinlich durch
den dlteren Drusus bei seinem ersten Zuge gegen die Chatten, also im
Jahre 10 oder 9 vor Christus. Als durch den Uebermut des Varus die
Errungenschaften der Romer zeitweise wieder verloren gingen, wurde auch
die Taunusburg von den nachdringenden Germanen zerstort (Spétherbst des
Jahres 9 nach Chr.). Der jiingere Drusus, Germanicus genannt, stellte
die Romerherrschaft wieder her und baute die Saalburg wieder auf. Er
hatte nur noch Triimmer (vestigia) von dem Werke seines grossen Vaters
vorgefunden.

Ausser einer Stelle bei Tacitus ist bisher kein Anhaltspunkt auf-
gefunden worden. Es heisst dort: ,,Germanicus gab dem Cwcina vier Le-
gionen, 5000 Mann Hilfsvolker und einige in Eile zusammengebrachte Haufen
von den jenseits des Rheines wohnenden Deutschen; er selbst aber fiihrte
ebensoviel Legionen und noch einmal soviel Hilisvolker an, und nachdem
er auf dem Berge Taunus auf den Ruinen einer ehe-
maligen Schanze seines Vaters ein Kastell angelégt hatte, drang
er mit dem gepéickledigen Heere ins Land der Chatten vor. (... posi-
toque castello super vestigia paterni preesidii in monto Tauno expeditum

pour prouver que la ligne de fortifications dont on rencontre maintenant les
ruines entre le Danube et le bas Rhin et dont I'étendue est de 550 kilométres
4 peu pres, est d'origine romaine et représente I'ancienne frontiére de la
Provincia Germanica. Cette ligne, en grande partie, formée d'un terrasse-
ment flanqué d’un fossé, commence prés de Ratisbonne sur le Danube et par-
court la Baviére en ligne droite jusqu'an Mein. Elle porte le nom populaire
de ,mur du diable" (Teufelsmauer). Du Mein la frontiére tourne vers
le Taunus o elle prend le nom de ,Piahlgraben Du Taunus on peut
poursuivre cette ligne de fortifications jusqu'au Rhin prés d'Andernach.
Voila ce qu'on a pu recueillir sur I'histoire de la Saalbourg. De l'année
12 a l'année 9 avant Jésus-Christ, Drusus, le beau-fils d’Auguste, obtint

a boundary, while others consider that it comes from the Latin vallum. The
Piahlgraben consisted of an earthen wall, and in some places of a wall and
a ditch, and it can still be followed with ease throughout most of its length,
especially in hilly and wooded places, where peasant farmers have had no
opportunity of levelling it. The Pfahlgraben, which is about 542 kilometers
long, begins near Honningen on the Rhine, follows roughly the watershed of
the Taunus Range, and after making a big curve northward, strikes the Main
a little east of Frankfurt. It starts again at the southerly bend of the Main,
goes some distance nearly south, and then almost due east a good distance to
the Danube, which it reaches near Hienheim in the neighborhood of Regens-
burg. Althoug it is not known exactly when the Pfahlgraben was built, nor
when it was abandoned, yet it is certain that it was constructed by the
Romans, and that during portions of the first three centuries of the Christian
era Roman soldiers stood on guard upon it. The Pfahlgraben, which from a
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ehmen,

exercitum in Chattos rapit. Tacitus, Ann. I. 56.). Man darf an
dass sich di Stelle auf die Saalburg bezieht.

Auch bei einem Feldzuge des Lucius Pomponius (unter dem
Kaiser Claudius) im Jahre 50 wird der Taunus erwéhnt.

Man geht jedenfalls nicht fehl, wenn man annimmt, dass auch der
Pemponius wie seinen Vorgiingern die Saalburg als Stitzpunkt diente.

Ueber die weitere Geschichte der Saalburg sind bestimmte Nach-
richten nicht vorhanden. Die zahlreichen Funde in der Burg und in ihrer
Niihe lassen aber den Schluss zu, dass das Kastell lange Zeit im ungestorten
Besitze der Romer gewesen ist. Die Besatzung gehorte der 8. und 22. Legion
an, deren Standlager Strassburg bezw. Mainz war; zeitweise hat auch die
4. Kohorte der Vindelicier (Schwaben und Baiern), die 2. Kohorte der
Rhitier (Tiroler und Graubiindner), sowie die 1. Kohorte der romischen
Freiwilligen hier gelegen.

Dies ergibt sich aus den Ziegeln, die beim Baue verwendet wurden
und in die nach romischem Brauche der Stempel der betreffenden Legion
eingebrannt wurde. Vergl. L. Jacobi, Das Romerkastell Saalburg, Band I,
Seite 286—311, und Band II, Tafel 75—79.

le commandement de I'armée romaine en Gaule du coté du Rhin. 1l entreprit
de soumettre le pays entre le Rhin et I'Elbe par trois expéditions. La
premiére expédition fut faite en I'an 12 contre les Bructéres. Drusus s'allia
avec les Bataves et les Frisons, entra avec une flotte dans I'Ems, et fit
remonter la Lippe par une armée de terre. Cette expédition n'eut pas de
r, année suivante, fondé le fort d’Aliso sur la Lippe,
il marcha jusqu'au dela de la Wéser contre les Chérusques. En l'an 10 il
€établit des chateaux forts le long du Rhin entre Mayence (Moguntiacum) et
Xanten (Castra vetera) et pénétra en I'an 9 en partant du Mein jusqu'a Barby
sur I'Elbe. Au retour de cette expédition il mourut.

political standpoint was not unlike the great Chin Wall, was undoubtedly
mainly intended to ward off the attacks of the unsubdued tribes of Northern
and Eastern Germany, of whom the Chatten and the Allemannen were the
most hostile; but it must also have been used as a tarifi frontier, to levy
tribute on any persons who crossed to the south. The reasons for locating
a part of it north of the natural frontier of the Main are not selfevident;
still it is noticeable that the mineral springs of Wiesbaden, Homburg and
Nauheim are south of it, and-the desire to profit by their beneficent waters
may have been one of the causes which made the Romans enclose this
country. For a time the barrier appears to have served its purpose, until,
with the increasing degeneracy of the Roman empire, the sturdy northern
barbaric element overwhelmed the enervated southern race.

Behind the Pfahlgraben, at comparatively short intervals, were about
eighty large and small fortified camps and 800 towers, where bodies of troops
were held in garrison. The most important of these posts in the Taunus
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Die biirgerlichen Niederlassungen, deren Reste vor den Toren des
Kastells noch erhalten sind, entstanden nach V. Cohausens Annahme nament-
lich in der langen Friedenszeit unter der Regierung des Kaisers Hadrian
(117—138).  Unter den Antoninen dehnten sich diese Ansiedelungen immer
weiter aus. Antoninus Pius dirite es auch gewesen sein, der den
Piahlgraben zum besseren Schutze der rémischen Kolonie und zur
Regelung des Grenzverkehrs anlegte. Der ihm gewidmete Denkstein, wahr-
scheinlich aus dem- Jahre 139, ist das Alteste Denkmal dieser Art, das bisher
am ganzen Limes gefunden worden ist,

Seit dem Jahre 167 beginnen wieder die Unruhen in der rémischen
Provinz und die Einflle der Germanen, wobei an die Stelle der Chatten
allméhlich die Alemannen traten. Den Kaisern C o mm odus (180—192) und
Septimius Severus (193—211) gelingt die Wiederherstellung zer-
storter Heerstrassen und die Sicherung der festen Plitze. Kaiser Cara-
calla (211—217) hielt sich viel am Rhein auf und scheint nicht ohne Gliick
mit den Alemannen gekampit oder verhandelt zu haben. Seinen Sieg am
Main und wahrscheinlich auch seinen voriibergehenden Aufenthalt auf der
Saalburg feiert ein dem Jahre 212 angehériger Votivstein, der 1723 auf der

On pent présumer que pendant ces deux derniéres années, c'est-a-dire,
en 10 ou 9 avant notre ére, la Saalbourg fut fondée pour protéger les défilés
du Taunus. Dix-huit ans plus tard, elle fut détruite par les Barbares, aprés
Pecrasement de Varus dans la forét de Teutobourg (automne de I'an 9
aprés Jésus-Christ).

Germanicus, fils de Drusus, entreprit de rétablir I'honneur des
armes romaines dans ces contrées. Depuis I'an 14 il fit plusieurs expéditions
dans les pays entre le Rhin et le Weéser. Lors de sa seconde expédition, en
T'an 15, il pénétra jusquwau champ de bataille de Varus et y ensevelit les
ossements des Romains dont les cadavres étaient devenus la proie des car-
nassiers. Il semble que cette expédition fut protégée par les fortifications du

are known as the Kapersburg, the Zugmantel and the Saalburg. The latter,
situated in one of the gaps of the Taunus, overlooks Bad Homburg, from
which it can be reached in half an hour by trolley. It is now being restored
entirely, but as late as 1872 it was little but a ruin in the forest, where only
the foundations of fortifications and house walls and a few holes in the
ground were visible.

There do not appear to be any written records from Roman times of
the Pfahlgraben or the Saalburg; neither are there any legends connected
with them, and the valuable help to history, therefore, occasionally afforded
by myths, is in this case wanting. Our present knowledge is based practi-
cally on the remains of the foundations and on the relics found among them.
But little as we know of the history of these old fortifications, vet there
can be no doubt that the Latins and the Teutons once struggled for supre-
macy along them, and that the former were conquered, and retired, And as one
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Saalburg gefunden und in den ,Weissen Turm* im Homburger Schlosse
cingemauert wurde.

Fiir die Folgezeit zeigt die Geschichte einen bunten Wechsel bald vou
Auistinden der Germanen und Streifziigen derselben bis in das romische
Gallien hinein, bald von erfolgreichem Vordringen der Romer itber den Rhein
behufs Wiedergewinnung oder Befestigung ihres alten Besitzes. Dass die
Saalburg diesen Wechsel des Geschickes an sich erfahren habe, steht nir-
genids geschrieben, ist aber an Ort und Stelle unwiderruflich nachgewiesen
worden.

Das Zerstorungsiahr der Saalburg ist auch nicht mit annihernder
ierheit zu hcstimmcn Jawbn sagt iiber diesen Punkt: ,,Die im Kasteil
in den jiingsten Miinzen i die Anwesen-
heit der Romer noch nach dem Jahre 250. Beriicksichtigt man, dass
mehrere Jahre dariiber hingingen, bis neugeprigte Miinzen in den ger-
manischen Provinzen in Umlauf gesetzt wurden, so wird man nicht fehlgehen
in der Annahme, dass die Romer etwa um das Jahr 280 noclt im Besitze der
Saalburg waren.

Nach ihrer Zerstorung geriet die Saalburg in Vergessenheit, zumal
bald dichter Wald iiber die Stitte Ausbreltete Das Andenken an

Taunus L‘t qu'a Cutlc occasion le chiteau-fort de la Saalbourg fut reconstruit
Tacite nous raconte que Germanicus pénétra dans le pays des Chattes
.aprés avoir construit un fort dans la montagne du
Taunus, sur les ruines d'un retranchement édifié par
son pére

La Saalbourg a été en possession presque ininterrompue des Romains
jusqu’a I'an 250 au moins. Elle a ét¢ détruite plusieurs fois, ceci est vrai;
mais chaque fois elle fut reconstruite sur un plan plus étendu. Le Limes,
ligne de défense du Danube au Rhin, est probablement I'cuvre de lcmpcrcur
Antonius Pius, auquel les légionnaires du Taunus firent placer une plcrre mu;

inlluws the lines of the Pfahlgraben and the ruined Kastells one cannot avnid
the reflection that a great empire, advanced and civilized though it was, but
with its members weakened physically and morally by centralization and

the destruction of individualism, could not the assaults of a ruder
but stronger race, with its units undeteriorated by overcrowding and over-
government.

The name Saalburg may come from the word saal, meaning hall, o
sal, meaning salt, but the origin of the name is still uncertain. The first
writer known to use the name was the Homburger, Elias Neuhof, who
mentions the Saalburg in a letter in 1747, and who wrote a short account
of it, 1777. He saw it still in a state of tolerable repair, although it had served
as a quarry of ready cut blocks of stone to the neighboring peasants, and
although many of its stones had been carried off for building the castle and
the Lutheran Church at Homburg in the seventeenth and eighteenth centurics.
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die Romerherrschait wurde durch die nachiolgenden Ereignisse (Vélker-
wanderung, Reich der Franken usw.) so griindlich ausgeloscht, dass man
noch bis zum Ende des 18. Jahrhunderts diese Ruine auf dem Taunus fiir ein

inki hielt. Die der Umgegend behandelten
die Stiitte als Steinbruch.

Im Jahre 1847 taucht zum erstenmale der Gedanke auf, dass dic
Saalburg ein Ueberrest der Rémerherrschaft auf deutschem Boden sei.
Die Saalburg, so diesseit dem Polgraben lieget, ist ein viereckiger Platz,
mit einem Graben umgeben (in Wirklichkeit sind es zwei), und stellet uns
eine Schanze der Romer fiir. Elias Neuhof, der diese Ansicht vertrat,
war Hessen-Homburgischer Regierungsrat.

Friedrich Ludwig und Landgraf Friedrich Josef sorgten als erste fiir
die Erhaltung der Altertiimer in der Gegend von Homburg und des letzteren
Bestrebungen wurden wesentlich durch seine hochgebildete Gemallin
Elisabeth, Tochter Georgs des Dritten von England unterstiitzt. Von
i\ljtr empiing die beriihmteste Trinkquelle Homburgs ihren
Nam

en.
Seitdem sind wiederholt Ausgrabungen auf der Saalburg und in der
niichsten Umgebung vorgenommen worden, so 1855—57 durch den ver-

d'une inscription commémorative, en 139. Cette pierre est le monument le
plus ancien qu'on ait trouvé sur toute la ligne du Limes. La villa devant
la Saalbourg a peut-tre recu dans ses murs 'empereur Caracalla, auquel on
¢leva également une pierre, en 212. Cette pierre fut trouvée en 1723, et
fixée dans le mur de la ,,Tour blanche* du chiteau de Hombourg, comme
une curiosité dont on ne connaissait pas alors I'importance.
L’année de la destruction définitive de la Saalbourg n'est pas connue.
Ceux qui placent cet événement bientot aprés 280 ont de bonnes raisons pour
le faire.
Un jour on entreprit de batir dans le Taunus une chaussée qui traver-
it justement le territoire de la Saalbourg; heureusement toutefois sans

It was only in 1818 that the taking away of the stone was stopped, and not
until 1853 that the first diggings were undertaken by the antiquarian, F. G.
Habel. In 1870, Colonel A. von Cohausen was entrusted with the excavations
and repairs at the Saalburg, and in 1871, the Konigliche Geh. Baurat L.
Jacobijoined him, and under his guidance the work is still carried on. The
Homburg “Saalburg-Verein* furnished some of the money, the Emperors
William T and Frederick I1T likewise assisted with funds, and the present
sovereign in 1897 ordered the reconstruction of the central building. The
rejuvenating of the Saalburg is progressing slowly but steadly, and each
year sees a certain amount of reconstruction carried out, as well as a cer-
tain number of archaeological finds. Every care is taken to insure the
utmost possible accuracy in reconstruction. Roman camps similar in cha-
racter have been examined in other parts of the world, for instance, at
Fréjus near Cannes in France and fear Lambaesis in Algeria, and these
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storbenen Archivar Habel, darnach durch eine besondere vom Landgrafen
Ferdinand eingesetzte Saalburg-Kommission.
Letzterer wurden namentlich durch die Gebriider Blanc, Erbauer des
Homburger Kurhauses, reichliche Geldmittel zur Verfiigung gestellt.
Eine planmissige Erforschung der Saalburg in grosserem Stil begann
nach dem Uebergange der Landgrafschafit Hessen-Homburg an Preussen
(1866). Konig Wilhelm I weilte im Jahre 1868 in Homburg und auf
der Saalburg; er erkannte sofort den grossen Wert des Platzes fiir die
Altertumskunde und betraute einen der bedeutendsten Altertumsforscher der
Provinz Hessen-Nassau, den Ingenieur-Obersten A. von Cohausen aus
Wiesbaden, mit der Vornahme der weiteren wissenschaftlichen Arbeiten.
Der Genannte gewann in der Person des Homburger Baumeisters
Jacobi, Kgl. Geheimrat, einen tiichtigen Mitarbeiter, der namentlich nach
der technischen Seite hin die romische Archiiologie gefordert hat.  Von
Beiden erschien eine ausfiilirliche Beschreibung der Saalburg und der haupt-
siichlichen Saalburgfunde unter dem Titel:
DasRémerkastell Saalburg. Von A. von Cohausen und
L. Jacobi. 5. Auflage, nach den Ergebnissen der letzten Ausgrabungen

toucher le chateau lui-méme, elle passait par la colonie civile fixée hors de
ses murs. On y trouva beaucoup de choses d'origine romaine et méme un
pot de terre glaise contenant plus de 500 piéces de monnaie. Beaucoup de
ces objets furent donnés par les landgraves a des princes en visite a Hom-
bourg ou A des sociétés scientifiques des villes voisines. L'accés du chéteau
ayant été facilité par la création de ce nouveau chemin, les bourgeois de Hom-
bourg commencérent & faire usage de la Saalbourg comme d'une carriére et
ils détruisirent une grande partie des murs, qui existaient encore.

En 1818, un ordre du landgrave interdit cet acte de vandalisme; son
successeur trouva un moyen plus efficace pour préserver les ruines, en ache-

have been followed in many details. Roman authors, like Caesar and Tacitus,
lave been studied diligently for every passage which might bear on the
subject, and it is safe to assume that the new Saalburg will
closely resemble the original. Certain persons take exception
to the rebuilding of the Saalburg, but it may be well to suggest in rebuttal
that no ruin would give the same impression of reality as the restored
Iilding, and, moreover, that there are some seventy-nine other camps of
the same kind in a state of ruin.

The Saalburg was a fortress, but one practically constructed on the
lines of a Roman military encampment, and it may perhaps better be de-
signated as a permanent fortified military camp than as a fort. There is
little doubt that, in the order of time, there were three permanent camps
at the Saalburg. The first was probably an earthwork, and was much the
smallest. The second, it is believed, was oi wood and was probably destro-
yed by fire, possibly after a fight. Various remains have been discovered
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ergidnzt von H. Jacobi, Regierungsbaumeister. Mit 3 Tafeln. Preis
1 Mark. Bad Homburg, Staudt u. Supp, 1900.

Fiir eingehende Studien ist ein grosseres Werk von Baurat Jacobi
bestimmt, das nach jahrelangen Vorbereitungen im Jahre 1897 unter dem
Titel erschien:

DasRomerkastell Saalburgbei Homburg vorder
Hoéhe. Nach den Ergebnissen der Ausgrabungen und mit Benutzung
der hinterlassenen Aufzeichnungen des Konigl. Konservators Obersten A.
von Cohausen, von L. Jacobi, Mitglied der Reichs-Limes-Kommission.
Mit einer Karte, 80 Tafeln und 110 Textabbildungen. Homburg vor der
Héhe. Im Selbstverlage des Verfassers. — Text 608 Seiten. Atlas dazu
mit 80 Tafeln. 2 Binde. Preis 25 Mk., gebunden 30 Mk.

Das Interesse des Hohenzollernhauses an der Saalburg hat sich von
Generation zu Generation verstirkt. Kaiser Friedrich, der als Kron-
prinz lange in Bad Homburg residierte, kam hiufig aui die Saalburg und
legte sogar bei den Ausgrabungen Hand an. Kaiser Wilhelm II. lisst
keinen Besuch in Homburg oder Schloss Friedrichshof voriibergehen, ohne
dabei die Saalburg zu besichtigen.

tant & la ville tout le terrain. Ce prince était le landgrave Frédéric
Joseph; il avait pour épouse une fille du roi d’Angleterre George Ill,
Elisabeth, dont la plus fameuse source de Hombourg porte le nom.

Dés 1850 environ, on procéda a des recherches sérieuses sur la Saal-
bourg. Une commission spéciale fut nommée, et les fonds nécessaires donnés
par les fréres Blanc, fondateurs du splendide Casino de Hombourg, ont large-
ment contribué au succés de cette auvre.

Des recherches réguliéres et en grand, de la Saalbourg commencérent.
quand le landgraviat dc Hesse-Hombourg fut réuni a la Prusse (1866). Le
roi Guillaume ler en 1868 fit un séjour a Hombourg et & la Saalbourg.
Immédiatement il se rendit compte de la grande valeur de cet endroit au

leading to these conclusions. The third camp was built almost on the lines
of the second and was surrounded by a stone wall whose outside dimensions
were 221,45 meters in length by 147,18 meters in breadth; that is, the
sides had a relation of 2 to 3. The wall was about 2,50 meters in height
and was crenellated, to allow the legionaries to hurl their pilums or throwing-
spears through the openings. On the outside it was surrounded by a double
probably dry ditch, while on the inside it was banked up with earth, for-
ming a platiorm for the soldiers to stand on. On each side was a gate: to
the south the Porta Decumana, to the north the Porta Praetoria, to the
east the Porta Dextra and to the west the Porta Sinistra. The Porta
Decumana had a double entrance and the other three only one each, and
cach of these gates was flanked by two small towers. The northern and
southern gates were in the middle of their respective sides, while the eastern
and western ones, through which it is believed the troops made sorties.
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Am 18, Oktober 1897, bei Gelegenheit der Enthiillung des Wiesbadener
Denkmals fiir Kaiser Friedrich IIL, erkldrte er, dass er zur Erinnerung an
scinen hochseligen Vater das Priitorium auf der Saalburg bei Homburg wieder
aufbauen und zu einem Reichs-Limes-Museum erweitern wolle. Der
preussische Landtag erteilte dem Plane seine Zustimmung und bewilligte
die hierzu nétigen Gelder in Héhe von 350,000 Mark.

Am 11. Oktober 1900 wurde hierzu in seiner Gegenwart in feierlichster
Weise der Grundstein gelegt. Gleichzeitig sind fiir den Wiederauibau der
Porta decumana mit der anschliessenden Wallmauer die nétigen Mittel aus
dem Dispositionsfonds bewilligt worden, und am 9. August 1901 konnte vor
dem Mittelpfeiler die Bronzestatue des Kaisers Antoninus Pius von
J. Gotz auigestellt werden.

Wenn wir das Kastell durchschreiten und jenseits noch 300 Schritt
der Waldschneisse folgen, so kommen wir an einen Wall mit davorliegendem
Graben, welcher wie ein Eisenbahndamm in grossem Bogen das Saalburg-
gebiet umzieht, als ob er einer ilteren, bereits bestehenden Anlage Zingstlich
ausweichen miisste. Es ist der Pfahlgraben oder, wie er frither immer
und auch heute noch im Volksmunde heisst, ,,Pal* oder ,,Pohl*, der ,limes

point de vue archéologique et chargea I'un des plus célébres archéologues de
la province de Hesse-Nassau, lingénieur A. von Cohausen de Wieshaden,
d'exéenter toutes les recherches scientifi écessaires. Cet arché
trouva dans l'architecte Jacobi de Hombourg un excellent collaborateur, qui,
surtout au point de vue technique, a fait progresser I'archéologie romaine.
Ces deux savants publi¢rent une description détaillée de la Saalbourg et des
principales trouvailles faites & la Saalbourg, sous le titre suivant:

La forteresse romaine de la Saalbourg, par A. von
Cohausen et L. Jacobi. 5éme édition, revue et augmentée d’aprés les résul-
tats des derniéres fouilles, par L. Jacobi, architecte de I'Etat. Avec trois
tableaux. Prix 1 marc. Hombourg, Staudt et Supp. 1900,

doors of the main building.

The southern wall and half the eastern and western wall, the Porta
Decumana, the Porta Dextra and Sinistra are already rebuilt as well as
the Praetorium within, the ,,S at the expense of Mr. Ross R.
Winans from Baltimore. Over the outside of the Porta Decumma is an
inscription: ,,Guilelmus II Frederici Il Filius Guilelmi Magni Nepos Anno
Regni XV in memoriam et honorem parentum castellum limitis Saala-
burgense restituit.” In front of the gate is a statue of green bronce with
some gilt decorations: it is by a German sculptor, I. Gotz, and is in-
scribed: ,,Imperatori Romanorum Tito Aelio Hadriano Antonino Augusto Pio
CGuilelmus II Imperator Germanorum.*

The interior of the Saalburg is an almost level rectangular space
which slopes gently towards the north and in the centre of which is the
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Hadrian, 117—138 n. Chr. rémischer Kaiser.
Diese Bronzestatue kommt im Auftrag des Kultusministeriums Mitte Juni auf der Saalburg
vor dem Sacellum zur Aufstellung
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imperii romani*, der sich vom Niederrhein hier voriber bis an die Donau
erstreckt und in Verbindung mit Kastellen, Warttiirmen und Heerstrassen
die von den Romern beherrschten Rhein- und Donauprovinzen militdrisch
und zoligrenzlich absperren sollte gegen die unbesteuerte Ein- und Ausfuhr,
wie gegen die Einfille der kriegs- und beutelustigen Germanen im Norden
und Osten.

Das Kastell hat auf jeder der vier Seiten ein Tor, welches durch vier-
eckige Tiirme flankiert ist, und iiber welches, in Holzkonstruktion, der Wehr-
gang hinfiihrte. Auf den kurzen Seiten liegen die Tore in der Mitte, auf den
Langsciten aber umgekehrt, wie es das Schema verlangt, aus heute noch
unbekannten Griinden, in dem hinteren Drittel.

Das Tor auf der dem Feinde zugekehrten Seite ist die Porta pre-
toria. Sie ist die schmalste und wurde zur Kampibereitschaft nicht nur
geschlossen, sondern auch mit Steinen und Balken zugesetzt und verbarri-
kadiert. Das Tor auf der entgegengesetzten, dem Inland zugewandten kurzen

Jacobi a composé, pour faciliter des études plus approfondies, un
ouvrage plus complet, qui fut publi¢ en 1897, aprés plusieurs années de
recherches, sous le titre:

La forteresse romaine de la Saalbourg prés de
Hombourg vor der Hoehe. D'aprés les résultats des fouilles et les
dessins laissés par le conservateur royal, colonel A. von Cohausen et par
L. Jacobi, membre de la commission du Limes. Avec une carte, 80 tableaux
et 110 gravures dans le texte. Hombourg v. d. H. Edité par l'auteur
lii-méme. 608 pages de texte avec atlas et 80 tableaux. Prix: 25 marcs,
relié 30 marcs.

Praetorium. The southern end is spoken of as the Retentura, the northern
end as the Praetentura, and the eastern and western parts as the Latera
Praetorii.

The Retentura, which was farthest from the enemy, was the place
for the commissariat and quartermasters’ departements. In the eastern
hali are the remains of the Horreum or provision house, as is demonstrated
by the cross-walls still remaining and the hooks for hanging meat found
there. In the western half of the Retentura are the remains of what is
called the Quaestorium, which may have been the ofiicers’ quarters.

The Praetentura, at the northern end nearest the enemy, was the
quarter of the soldiers, who lived there either in tents or in wooden huts.
Here, somewhat sunk in the ground, is a small circular ring, which was
at first supposed to be an amphitheatre; but as many horseshoes werc
found there, it seems most probable that it was a riding ring or a horse-pond.
At the northeastern end of the Praetentura are the remains of a bath which
dates back probably to the earliest earthwork camp and which does not
appear to have been used at the latest period. This bath consisted of two
main parts. One with a seat in it was a coldwater bath. The other was

121




Die Saalburg — La Saalbourg — The Saalburg

Scite ist die Porta decumana. -Die dariiber in vergoldeten Bronzebuchstaben

angebrachte Inschrift lautet

»Quilelmus 11 Friderici III filius Guilelmi magni nepos anno regni XV in

wmemoriam et honorem parentum castellum limitis Romani Saalaburgense.
restituit™

zu deutsch:

»Wilhelm I, Friedrichs III. Sohn, des grossen Wilhelm Enkel, liess im
wiiinfzehnten Jalire seiner Regierung zur ehrenvollen Erinnerung an seine
Eltern das romische Limeskastell Saalburg wiederherstellen.*

Ein besonderes Fi vor dem Mi iler trug einen Unterbau,
auf welchem eine Bildsiiule aufgestellt war. In der Tat haben sich hier Sand-
steinbruchstiicke gefunden, welche der gewdhnlichen Darstellung einer
Kaiserstatue angehort zu haben scheinen. Da hierbei in erster Linie an den
Erbauer eines der Kastelle und des Limes iiberhaupt, an den Kaiser Antoninus
Pius, zu denken ist, so ist dessen Standbild in Bronze dort aufgestellt. Aui
dem Sockel steht die Inschrift: "

sJImperatori Romanorum Tito Aelio Hadriano Antonio Augusto Pio
Guilelmus 11 imperator Germanorum.*

zn deutsch:
+Dem Kaiser der Romer, Titus Aelius Hadrianus A ntoninus Augustus
Pius, Wilhelm I, der Kaiser der Deutschen.*

La maison des Hohenzollern a montré, de génération en génération, ui
intérét toujours grandissant pour la Saalbourg. L’ empereur Frédéric,
qui, comme Kronprinz résida longtemps & Hombourg, fit de fréqu
visites 4 la Saalbourg et daigna méme mettre la main aux fouilles. L’ ¢
pereur Guillaume II ne visite jamais Hombourg ou le chateau de Frie-
drichshof, sans aller en méme temps a la Saalbourg.

11 est naturel que les fouilles gigantesques, qui ont été effectuées sur la
Saalbourg, aient mis au jour un trés grand nombre d’objets intéressants.

Si, parmi les trouvailles de la Saalbourg, on ne rencontre aucune
oeuvre d'art de premier ordre, on y trouve toutefois de nombreux exem-
plaires des arts dits inférieurs, princi des pierres é atives

heated from underneath and was subdivided into two portions, of which
one was a warmwater bath and the other probably a hot air bath.

The Praetorium which is 60 meters long and 40 meters wide, is in the
position where the tent of the commander was placed in a flying Roman
camp. It is now almost restored and is to be used as a museum for the
various finds. The southern end is a big woodenroofed hall with stone walls.
in which are two stories of windows of which the upper ones are the biggest.
It is supposed that during bad weather the soldiers were drilled and prac-
tised in throwing the pilum and vaulting on a wooden horse in this hall.
Adjoining this to the north is the Atrium, a courtyard open to the sky, and
surrounded by a wooden roofed pia

The Saalburg — La Saalbourg — Die Saalburg

Die Tore an den Langseiten des Kastells sind an den Enden der Via
principalis links die Porta principalis sinistra und rechts die Porta principalis
dextra. Sie waren es, welche vorzugsweise bei Ausfillen benutzt wurden,
und von ihnen aus stiirzten sich die Verteidiger auf den Feind in dem
Augenblicke, wenn er beim Ueberschreiten der Griiben und im niichsten
Pilenwuri der Wallbesatzung am meisten gehindert und bedringt war.

Auch eine Badeanstalt bestand, wie Ueberreste beweisen. Zwei
Réume, welche durch ein Fachwerksgebiude anscheinend verbunden waren,
cigaben einen Raum zum Aus- und Ankleiden, ein Kaltbad und ein
Schwitzbad. Durch einen unterirdischen Kanal wurde das schmutzige
Wasser unter der Heizanlage hindurch abgefiihrt und nach dem siidlichen
Spitzgraben des Kastells weiter geleitet. Eine spezielle Heizanlage mittelst
Hypokausten war vorhanden. (Siehe Nachbildung.)

Rings um das Kastell und, vermutlich streng von diesem getrennt,
dehnte sich eine biirgerliche Niederlassung, das sog. Lager-
dorf aus, in welchem sich im Laufe der Jahre eine ansehnliche Zivilbe-
volkerung ansiedelte. Urspriinglich bestand diese nur aus dem Tross, der
den Heeren folgte, Marketendern, Wirten und Gauklern, die hier erst pro-

et avec inscriptions, des tuiles et des carreaux en terre, des vases en argile,
des ustensiles de cuisine en verre et en plomb, des objets en bronze., fer
et bois, ainsi que de nombreux outils et instruments agricoles, méme des
articles de toilette, nombre d’armes, de harnais, de clefs et de ferrures de
portes, et une foule de monnaies; qui, dans leur ensemble et une a une, sont
un éloquent témoignage de la haute culture des Romains envoyés jusqu’
aux limites extrémes de leur immense empire.

1l nous faut recommander une visite au Musée de Hombourg v. d. H.,
oit un grand nombre de trouvailles sont exposées de la maniére la plus
rationnelle.

In the Atrium are two wells, one with a wooden, the other with a
thatched roof, and the remains of a little building of uncertain date and
use, but which was perhaps a Sacellum for the first or second camp. On
the east and west sides of the Atrium, beyond the piazza, are long narrow
chambers; on the east the armoury, on the west four rooms for military
equipments. To the north is another smaller court, in which are two votive
altars and the statues of the Emperors Hadrian and Alexander Severus and
beyond which are several more rooms. The middle one of these was the
latest Sacellum, where the military insignia, the statues of the gods and
emperors, and the treasury were kept.

Immediately around the Saalburg there are many ruins. To the east
and west the foundations of many small houses show that there must
have been something of a settlement. To the south are the remains of
many Canabae, i.e., houses of settlers and camp-followers and also drink-
ing shops, probably not unlike our Bars, Immediately before the western
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visorisch ihre Buden (canabae), dann massive Wohnhduser aufschlugen.
Allmihlich vergrosserte sich aber die Ansiedlung durch Veteranen, die nach
chrenvollem Abschied hier ihren Wohnsitz in der Nihe der alten Truppen
nahmen, Kaufleute, welche mit den germanischen Nachbaren Handel trieben,
Handwerker und schliesslich, nachdem es den Soldaten gestattet war, mit
ihren Frauen ausserhalb der Festung zusammenzuwohnen, durch Frauen und
Kinder, sodass das ganze Gebiet allmiihlich eine Fliiche von etwa 30 Hektaren
bedeckte. Die einfache Grenzstation wurde hiermit zu einem kleinen bliihen-
den G i das den H: sverkehr nach dem Inlande vermittelte.
Einige der wichtigsten bis jetzt untersuchten Gebéude sind folgende
a) Canabae.

Als solche werden die Wohnungen, Kneipen und Kaufldden der Marke-
tender (canabenses oder canabarii) auf Inschriiten bezeichnet, und wir finden
cine ganze Reihe von ihnen, wenigstens in ilren Kellern, erhalten, wenn wir
von der Usinger Chaussee aus die Rémerstrasse nach Heddernheim betreten.
Wir sehen dort 18 gemauerte Keller freigelegt, die alle nach einem Schema
unmittelbar nebeneinander gebaut sind. Jedes Hiuschen hatte seinen eigenen
Brunnen und war wahrscheinlich auch mit einem Zaune gegen den Nachbar
abgeschlossen.

C'est ce Musée qui doit prendre place dans le Pretorium de la
Saalbourg.

Nous reproduisons dans ce court exposé deux statues en bronz
Sa Majesté 'empereur allemand a fait executer, par le célebre s
Johannes Gtz de Charlottenbourg, pour décorer la Saalbourg.

L'unc représente Alexandre Sévére, empereur romain (222—235
apreés J.-C.)

La plupart des monnaies, trouvées a la Saalbourg, 252 piéces d'argent.
sont a l'effigie de cet empereur,

front of the south wall are the foundations of the alled ,,villa*, which
was possibly the house of the commander in peace times, or which may
have been an officers’ club, and where at the proper season wild straw=-
berries now grow in abundance. There appears to have been a bath here,
or at least there is a heating apparatus under one room.

The water supply depended on wells, of which sixty-five have been
found up to date. Nine of these are in the camp. Almost every small
house had its own well. The oldest have wooden sides, while the later
ones have walls of stone without mortar. The dirty water was carried
away by drains or canals, some of which still act.

The heating system was ingenious. A shallow cellar was dug and
a number os low brick pillars erected. These supported a floor of terra
cotta tiles and concrete. Outside of the house was a sort of oven, which
had an opening into the cellar, and the cellar was also connected with the
outer air by terra cotta pipes placed against the inside of the walls and
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Severus Alexander, 222—235 n. Chr. romischer Kaiser.
Diese Bronzestatue kommt im Auftrag des Kultusministeriums Mitte Juni auf der Saalburg
vor dem Sacellum zur Aufstellung
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b) Die Villa.

Etwa 20 m siidlich vom Kastell und zwar aus bisher unerklirten Ur-
sachen schrig zu dessen Dekumanseite liegt ein grosses Bauwerk, welches
in der Anordnung seiner Rdume ganz dem entspricht, was wir bei so vielen
Ausgrabungen im Rheinland in rémischen Villen gefunden haben: grosse und
klcine rechtwinklige heizbare Sile und Stuben, an die sich halbkreisférmige
Triklinien anlehnen. Diese in Deutschland, Frankreich und England an Villen
stets wiederkehrenden Normalformen haben nichts gemein mit den pompe-
janischen Héusern und umschhessen kein Atrium oder Peristyl. Die Villa

vor der Saalburg war wahr ich von dem Ki oder einem
reichen Zivilverwaltungsbeamten bewohnt.
Die Funde.

Dass die ungeheuren Er gen auf dem iete eine
sehr grosse Anzahl von Funden zu Tage gefordert haben, liegt auf der Hand.
Wenn unter den Saalburgfunden auch keine Kunstwerke ersten Ranges
zu finden sind, so sind trotzdem viele Stiicke der Kleinkunst auf uns ge-
kommen, vor allem aber zahlreiche Denk- und Inschriftsteine, Ziegel und
Kacheln, T H i aus Glas und Blei, Gegen-

L'autre statue de bronze représente I'empercur Hadrien (117—135
)

aprés 1.-C.
Sa Maiesté I'empereur allemand a chargé également le sculpteur Gtz
dexécuter une plaque commémorative en I'honneur de limmortel savant
Théodore Mommsen, président de la Commission du Limes. (Voir notre
gravure.)

Cette commission du Lim es s'occupe de la recherche, de 'étude, de
la découverte et de la ion des i és que l'on ren-
contre dans les vestiges du Limes romain.

opening at the roof or within the room. A wood-fire was built in the oven
and the hot air went into the cellar and enough of it rose through the terra
cotta pipes to keep up a slow draught. The floor and the walls were gra-
dually heated up and the room was doubtless kept warm for a rather long
time. These ,Hypokaustes* have been rebuilt. (See illustration.)

Many articles have been dug up at the Saalburg, principally under
the ruins or in the wells.

The number of coins found is about 2500.

Some of the finds are chiefly of archacological and ethnological interest.
Such for instance is the pottery in the shape of amphoras, jars, etc., of which
much has been dug up; but especially noteworthy are the broken panes of
glass of which many pieces were found in the ,villa", for they show that
in northern climes the Romans used glass windows. The panes range
from a light green to a darkblue color, and they were about 40 centimeters
hy 40 centimeters.
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stinde aus Bronze, Eisen und Holz, sudann viele Werkzeuge und landwirt-

i Geriite, auch Toil viele Waffen, F g irre,
Schliissel- und Tiirbeschlige und zahllose Miinzen, die alle, insgesamt wie
im besonderen, ein beredtes Zeugnis fiir die hohe Kulturstufe, auf der selbst
die in die entferntesten Grenzen des damaligen Reiches entsandten Romer
standen, ablegen.

Ein Besuch des Museums in Homburg v. d. H., in dem in iibersichtlicher
Anordnung eine grosse Anzahl von Funden zur Besichtigung ausgestellt sind,
ist Jedermann zu empiehlen.

Es ist dieses das Museum, das in dem Pritorium der Saalburg unter-
gebracht werden soll.

Wir bringen zwischen den Blittern dieser Abhandlung die Abbildungen
von 2 Standbildern aus Bronze, die auf Anregung Sr. Mai. des deutschen Kaisers
aur weiteren Ausschmiickung der Saalburg das Cultusministerium, von dem
bekannten Bildhauer Johannes Gotz in Charlottenburg, hat herstellen lassen.

Das eine Kunstblatt stellt den Alexander Severus, romischer
Kaiser (222—235 n. Chr.) dar.

Die grosste Anzahl von Miinzen, 252 Stiick Silberlinge, die auf der
Saalburg gefunden wurden, tragen dieses Kaisers Bild.

Die andere . Bronzefigur stellt Kaiser Hadrianus (117—138
n Chr) dar.

Les dLuX S(atuei et la plaque commémorative seront m’lugurécﬂ A
Yoccasion de la présence de I'empereur pendant la Course Gordon-Bennett
et remises officiellement a la Commission de la Saalbourg.

Pour permettre d’exécuter d’autres travaux de rénovation du chateau,
Sa Majesté I'empereur allemand et d’autres personnes généreuses continuent
4 mettre des ressources a la disposition de la Commission (Fonds de la Saal-
bourg). Clest ainsi que s’éléve, de nouveau, aprés des siccles, peu a peu, une

Among the iron relics the horseshoes are most noteworthy. A number
have been found in the riding ring, and they show that the Romans, in
Germany at least, used them. Shoes for mules and oxen are also not un-
common. The spurs were cleverly made, as the shank did not point straight
from the middle of the heel but curved somewhat outward: there was
thus no danger of the rider accidentally striking his horse, for he had to
turn his toes out and bring his heels well in to spur him. In this implement
the Romans were ahead of any other people. Few weapons have turned
up, probably because they would be most jealously cared for from their
great value to friend and foe in such a wild region. Tools, on the contrary.
are rather numerous, and the hammers, saws, axes, nails—but no screws—
are much like those still in use in Germany. One small garden pick is so
exactly like a Swiss ice-axe, that one might almost assert that it was an
ice-axe. The works of art are unimportant, consisting principally of a few
little bronze statuettes and jewellery.
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Se. Majestiit der deutsche Kaiser beauitragte auch den Bildhauer Gotz
mit der F einer G fiir den unver i Gelehrten,
Professor Dr. Theodor Mommsen, Vorsitzender der Reichs-Limes-
Kommission. (Siehe unser Kunstblatt.)

Diese letztere Korperschait befasst sich mit der Erforschung, For-
derung und Sammlung ungezihlter Altertiimer, die in den Ueberresten der
romischen Limes gefunden werden.

Die beiden Monumente sowohl, als auch die Gedenktafel werden ge-
legentlich Sr. Maiestéits Besuch des Gordon-Bennett-Rennens enthiilltund der
Saalburg-Kommission offiziell iibergeben

Weitere Geldmittel zur Vornahme anderer Erneuerungsarbeiten am
Kastoll werden fortgesetst durch Se. Majestit den Deutschen Kaiser und
durch ho ige Priv (,,Saalburg-Fonds*). ~ So
wichst allmihlich ein bedeutsames Werk heran, das fortbestehen wird wals
Denkmal einer vergangenen hochentwickelten Kultur,
als ein Erinnerungsmal an die Vorgeschichte unserer
Heimat, als eine reiche Fundgrube fiir Altertumsfor-
scher, als ein anregendes Lehrmittel fiir Schiiler und
zurFreudeder Gebildetenaller Stande®

cuvre considérable qui restera comme ,le monument d'une bril-
lante civilisation a jamais disparue, un souvenir de
I'histoire primitive de I'Allemagne, une mine féconde
pour les archéologues, un enseignement vivant pour
les étudiants et une joie pour les hommes cultivés de
toutes les classes de la société.

Over two hundred articles of leather have been taken out of the
wells, where the mud seems to have acted as an air-tight preserver. The
most important are one leather jacket and a number of sandals and shoes.
No entire pair of these has turned up, but only worn out single specimens,
some shaped like an undeformed foot, but many ending in a point in the
middle of the toes.

Of the animal bones discovered, all belong to now existing species,
except a few of the aurochs (bos urus) and the swamp-boar (Sumpfschwein,
sus scrofa palustris). Many oyster-shells have also been found. It is not
wonderful that stag and roedeer remains are plentiful, for these animals
may be seen constantly in the vicinity of the Saalburg, and the gates have
to be barred at night to prevent their coming in to feed.

e S e e

Gedenktafel fiir Professor Theodor Mommsen.
Im Auftrag Sr. Majestt fiir die Saalburg von Bildhauer Johannes @btz hergestellt.
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Fahrordnung — Police du Roulage — Trafic-Regulations

Wie gelangt man zur Saalburg per Automobil, Wagen oder zu Fuss?
(Siche Plan)

Auf Veranlassung der Regicrung hat der Magistrat der Stadt
Homburg eine Verfiigung erlassen, die die Regelung des grossen
Verkehrs nach der Saalburg am Hauptrenntage — den 17. Juni —
behandelt

Nachstehend diese Verfiigung im Wortlaut:

»a) Simtliche von Homburg abfahrende Automobile haben
ihren Weg nach dem Festplatz iiber die Lnunsenslracse, Pﬂrks(rasse,
Kaiser Friedrich - Pr le, Ferdinand: rasse, Ferdinand;

Gr. Tannenwald-Allee, Elisabett isse und Li g zu nehmen;
siimtliche Personenfuhrwerke iiber Kaiser Friedrich-Promenade,
Schwedenpfad, Seulberger Fahrweg und Rotlaufweg zu nehmen;

Comment on gagne de Francfort ou Hombourg la Saalbourg en automobile,
en voiture ou & pied. (Voir le Plan)

Sur linvitation du gouvernement,'administration municipalede Hom-
bourg a pris des dispositions concernant la grande circulation du
public vers, la Saalbourg, prévue pour le jour de I'épreuve, 17 juin.

Voici la teneur de ces dispositions:

a) Tous les automobiles, venant de Hombourg et se dirigeant
vers I'emplacement de la solénnité, suivront la Louisenstrasse, la
Paxkslmsse, la Kaiser Friedrich-Pr de, la Ferdi la
Gr. Tar Id-Allee, I'Eli ise et le Lind

Tnutes les autres voitures prendront la Kaiser Pnednch-
Promenade, le Schwedenpfad,le Seulberger Fahmeg et le Rotlanfweg.

How to get to the Saalburg from Frankfort or Homburg per Automobile,
Carriage, or on Foot. (see Plan)

The town-council of the town of Homburg, at the instance of
the government, has issued au ordinance regulating the great traffic
to the Saalburg on the principal racing day, June 17'h,

This ordinance decrees:

a) All the automobiles starting from Homburg must drive to
the race-grounds by way of Louisenstrasse, Parkstrasse, Kaiser Friedrich-
Pr de, Ferdinandstrasse, Ferdi Gr. T: Allee,
Elisabethenschneisse and Lindenweg.

All carnages conveying pnssengers lu\e to drive by way of
Kaiser Friedrich-Pr de, Schweden il Fahrweg and
Rotlaufweg.
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b) Die von Frank furt kommenden Automobile haben zu fahren
iiber Eschersheim, Hausen, Niederursel, Oberursel, Kanonenstrasse,

Oberstetten, Grosse T Id-Allee, Elisabeth hnei und
Lind g bis zum A bil-A igey in der Niihe der Saalburg.
Siehe Plan.

Leere Automobile gehen zuriick nach dem Exerzierplatz,
siehe Plan.

c¢) Die von Frankfurt a. Main iiber Gonzenheim kommenden Per-
sonenfuhrwerke nehmen ihren Weg nach dem Fes!platz durch folgende
Strassen: Louisenstrasse, Parkstrasse, Kaiser Friedrich-Promenade,
Schwedenpfad, Seulberger Fahrweg, Rotlaufweg;

d) Die von Friedberg iiber Friedrichsdorf kommenden Auto-
mobile haben ihren Weg iiber Kirdorl, Kirdorferstrasse, Hihe-

b) Les automobiles venant de Francfort passeront par Eschers-
heim ou par Hausen, par Niederursel, Oberursel, Kanonenstrasse,
Oberstetten, Grosse T: 1d-Allee, Elisabeth hnei et Linden-
weg, pour s'arréter 2 I'endroit réservé aux automobiles prés de la
Saalbourg. (Voir le plan.)

Les automobiles vides retourneront vers le champ de manceuvre.
(Voir le plan.)

¢) Les autres véhicules transportant des voyageurs, venant de
Francfort sur le Mein, vid Gonzenheim, gagneront la Saalbourg par
les rues suivantes: Louisenstrasse, Parkstrasse, Kaiser Friedrich-Prome-
nade, Schwedenpfad, Seulberger Fahrweg et Rotlauiweg.

d) Les automobiles venant de Friedberg, vid Friedrichsdorf,
passeront par Kirdorf, Kirdorferstrasse, Hoehestrasse, Neuer Weg

b) Automobiles coming from Frankfort have to drive via
Eschersheim, Hausen, Niederursel, Oberursel, Kanonenstrasse, Ober-
stetten, Grosse T: Id-Allee, Elisabeth hneisse and Lindenweg
up to the automobile halting place near the Saalburg. (See Plan.)

Empty automobiles have to] go back to the Exerzierplatz.
(See Plan.)

<) Passenger vehicles coming from Frankfort on the Main by
way of Gonzenheim take their course to the grounds through the follow-
ing strcets: Louisenstrasse, Parkstrasse, Kaiser Friedrich-Promenade,
Schwedenpfad, Seulberger Fahrweg, Rotlaufweg.

d) Automobiles coming from Friedberg via Friedrichsdorf
have to drive by way of Kirdorf, Kirdorferstrasse, Hohestrasse, Neuer
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f | strasse, Neuer Weg (links fahren), Dornholzhiuser Landstrasse, Ober-
ihi stedter Weg zu nehmen und schliessen sich Ecke der Grossen Tannen-
|

I ;ald-Allee den unter b) bezeichneten Automobilen an. fe) i i
id-Alpe dhn i ) pooch i Sl B Gannstatt o Marignfelde > Wien
o London  Mailand  Paris - |
|\

é fuhrwerke schliessen sich den unter ¢) bezeichneten Fuhrwerken an
I der Farbfabrik, Ecke Rotlaufweg und Friedrichsdorfer Landstrasse an.
i Zur besseren Erliuterung und Uebersicht der polizeilichen Vor-
schriften ist der umstehende Plan hergestellt worden, auf den hin-
gewiesen sei. {f

| (prendre la gauche), Dornholzhaeuser Landstrasse, Oberstedter Weg
i et se joindront ensuite au coin de la Grosse Tannenwald-Allee aux
| automobiles mentionnés sous la lettre b.
I e) Les autres véhicules venant de Friedberg, vid Friedrichsdorf,
rejoindront les véhicules désignés dans le paragraphe ¢ prés de la
fabrique de couleurs, A lintersection du Rotlaufweg et de la chaussée
de Friedrichsdorf.

Pour comprendre et observer plus facilement les mesures de
police nous renvoyons au plan dressé dans ce but et que 'on trouvera
sur une autre page.

i R - : - og Alleinige Fabrikanten der Antomobile 0l
Weg (keep to the left of the rood), Dornholzhiuser Landstrasse, Ober- 0ig =

J
stedter Weg joining automobiles mentioned under b) at the corner o MERCE DE it i
of the Grosse Tannenwald-Allee. » ©

0

e) Passenger vehicles coming from Friedberg via Friedrichsdorf og
join the vehicles mentioned- under c) at the Paint-works corner =o= TR i o
Rotlaufweg und Friedrichsdorfer Landstrasse. 0

For better explanation and information we refer to the plan AUTOMOBILE

given on another page. o fiir Personen- und Warentransport

Spiritus-, Benzin- und Petroleum-Motoren
il Motorboote und Schiffsmotoren ||OL

I

P teh i

l;n umstehend Automobile Schienenfahrzeuge
Voir plan au verso

ol

[l
oo
oo

See plan next page l;ig[; Lastwagen bis 5t Tragkraft. oig
oo oI
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und hatte trotz iiberaus schlechter Strassen nicht den geringsten

Bad Homburg.

Am Siidostabhange des Taunus, von der dunklen Kette wald- und jagd-
reicher Berge malerisch umrahmt, liegt Bad Homburg.

Aus saftigem Griin und schimmernden Bliitenb:
Ziegeldicher der Altstadt Homburgs hervor und iiber die griinen Baum-
kronen hinweg griisst uns der schlanke, weisse Turm des Landgraien-
schlosses, der Jahrhunderte hindurch Tage des Friedens und des Krieges an
sich voriibergehen liess.

Bereits im 12. Jahrhundert bestand ein Burgschloss Homburg, dessen
Name von Hohenberg, Hohnberg, Hohenburg, abgeleitet wird und das von
den Dynastieen von »Eppstein*, als kaiserliche Waldgrafen, bewohnt wurde.

dumen tauchen die roten

Hombourg.

Sur le versant sud-est du Taunus, qu'encadre,
que, une sombre chaine de monta;
la ville de bains: Hombourg.

On apercoit les toits de tuiles rouges de la vieille cité émerger d'un
fond de verdure et d’arbres aux brillantes fleurs; par deld les couronnes
vertes des arbres, c'est la blanche tour svelte du chéteau du
semble vo:s saluer.
des jox:

d'une maniére pittorés-
gnes riches en foréts et en gibier, s'étend

Landgrave, qui

Pendant des siécles, elle a vu passer sous ses murs

uix et de guerre.

Des le Xlle siécle existait un chateau-fort, Hombourg dont le nom vient

‘= Holhenberg, Heehnberg, Hohenbourg et qui fut habité par les dynasties

des Eppstein, Waldgraves d’empire.
Aujourd'hui les couleurs impériales flottent sur I'antique chateau, oit

Homburg.

Homburg is situated on the south eastern slopes of the Taunus,
turesquely encircled by the dark chain of wooded mountains,
in game.

The red-tiled roofs of the old portion of Homburg emerge out of the
succulent green and the varie-coloured blossoms of the trees; towering above
the tops of the trees we are saluted by the slender white castle-tower which
for centuries has seen days of peace and war.

In the 12!% century already there existed a mountain stronghold ,,Hom-
burg", the name of which is derived from Hohenberg, Hohnberg, Hohenburg,
inhabited by the families of »Eppstein", imperial counts.

To-day the imperial flag is waving from the ancient castle in which His

Majesty with his august guests and the retinues have taken up temporary
quarters,

pic-
abounding
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Heute flattert die kaiserliche Standarte iiber dem alten Schloss, in
dem Se. Majestit, die hohen Gaste und das Gefolge fiir die Festtage voriiber-
gehend Quartier genommen haben.

Die prachtvolle Lage, ein mildes, trockenes und gesundes Klima, im
Sommer kiihl, im Winter warm, und viele heilkriftige Quellen, haben Hom-
burg zu dem gemacht, als was es heute bis in ferne Lande bekannt ist: ein
Kurort allerersten Ranges!

Nicht mehr die Roulette der Gebr. Blanc itbt heute ihre Anzichungs-
krait auf die Tausende und Abertausende der Kurgiste, sondern der hygie-
nische Wert Homburgs verleiht ihm heutzutage seine grosse Bedeutung.

Zahlreiche mustergiltige Einrichtungen der Stadt- und Kurverwaltung,
welche den verwdhnten Fremden mit allem Komfort einer modernen Gross-
stadt umgeben, — die vielen besteil ichteten Hotels und Pensi , gross-

Sa Maijesté I'empereur, les invités illustres et leur suite sont descendus pour
quelques jours a l'occasion des fétes.

Une situation splendide, un climat doux, sec et salubre, frais en été,
chaud en hiver, de nombreuses et salutaires sources d'eau minérale ont fait
de Hombourg une ville de bains de tout premier ordre et ont consacré sa
réputation jusque dans les pays les plus éloignés.

De notre temps ce mest plus la roulette des fréres Blanc qui ¥ attire
des milliers et des milliers de baigneurs. Clest sa grande valeur hygiénique
qui confére maintenant a la ville toute son importance.

De nombreuses attractions, cuvres de I'administration de la ville et
des bains, accueillent I'étranger blasé et le retiennent grace a tout le con-
fort le plus moderne. Beaucoup d’hdtels et de pensions des mieux installés,
des établissements de bains splendides et modernes font de cette jolie petite
ville un refuge pour les personnes fatiguées par le travail et qui ont besoin
et soif de repos.

Owing to its lovely situation, a mild, dry and healthy climate, cool
in summer, warm in winter, besides many springs benefiting to suffering
humanity, Homburg has come to be what it is reputed for to far distant
lands: a Spa of superior sort.

It is not the ,Roulette” of the Brothers Blanc which attracts the
fashionable throngs of to-day, but it is the hygienic value, by means of which
it has become a focus for the gathering of the wealthy and fashionable
society.

Numerous model institutions, founded by the municipality and Kur-
verwaltung, to surround the fastidions stranger with all the modern comiorts
of a city. The great number of elegantly furnished hotels and Pensions, the
magnificently equipped bathing establishments, all that contributes to make
the little town a resting place for those seeking repose from overwork or
being in need of recuperation.

g SRR G R

Homburg
Chateau et Tour blanche — Castle and White Tower

Schloss und Weisser Turm —

| Elisabethbrunnen
A Kaiserbrunnen

i Ludwigsbrunnen
W Stahlbrunnen

¥ Loisenbrunnen

W Soolsprudel
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Le grand parc — The park of Homburg
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Felnste, abgeschlossene Wohnuagen mit Privatbad und allem Comfort
i rabigster, gesiindester Lage mit Aussicht auf dea ausgedohnten Park
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artige, modern eingerichtete Badeanstalten, machen das herrliche Stadtchen
so recht zu einem ,buen retiro* fiir Arbeitsmiide und Er irftige.

Nachdem in friiheren Jahren die Auslinder unter den Kurgisten iiber-
wogen, sind es jetzt.in erster Linie Deutsche, welche das Hauptkontingent
stellen, Langsam aber sicher — kann man auch hier von dem Deutschen
sagen, denn lange hat es gedauert, bis er die Vorziige des heimatlichen
Eldorado’s ergriindet hat.

Nun, da er es als ein herrliches Fleckchen Erde erkannt hat, hilt er
auch wohl griindlich daran fest und Homburg wird deshalb wohl fiir alle
Zeiten der und Badeort D bleiben, umso-
mehr, als es durchaus nicht das teure Luxusbad ist, als das es vielfach ver-
schrieen wird.

Das Kurhaus mit seinen wahrhait prichtigen Silen bildet den Mittel-
punkt des Badelebens.

In seinen von Meisterhand mit - Gemilden geschmnckten Konver-

Dans les années précédentes c'étaient les étrangers qui fournissaient
le contingent le plus important de baigneurs; actuellement ce sont en majeure
partie des Allemands qui viennent chercher a Hombourg le repos et la santé.
Lentement, mais sirement . . . on pourrait appliquer ce dicton & I'Allemand
car il lui a fallu longtemps pour reconnaitre les mérites de son Eldorado
national.

Mais maintenant qu'il I'a reconnu pour un pays privilégié par la nature,
il v restera sans doute attaché de toute son dme: aussi Hombourg restera-t-il,
selon toute vraisemblance, et pour toujours, la ville de bains la plus fréquentée
et Ia plus aimée de I'Allemagne, d’autant plus qu'il n'est nullement le bain
luxueux et cher, comme on le lui a souvent reproché.

La Kurhaus avec ses salles véritablement merveilleuses est le centre
de la vie balnéaire. Dans ses salons, décorés de tableaux, dus aux pinceaux
des grands maitres et sur sa fameuse terrasse vitrée et large, qui s'étend

The foreign element having been preponderating years ago, it is now
the German who predominates in the list of arrivals at this watering place.
It took the German a long time to recognise the advantages of this ,Eldo-
rado" on native soil.

Now that he has come to know it as a splendid spot on earth, he is
going to stick to it, and Homburg is likely going to remain forever one of
the most frequented and popular resorts of Germany, in as much as it is by
no means such an expensive watering-place as many suppose it to the.

The magnificent halls of the Kurhaus form the nucleus of Homburg's
gay and fashi le life. In the recepti ooms of this edifice, adorned
with splendid paintings, and on the famous glass-covered broad terrace, is
thronging a select and gay concourse of ladies and gentlemen.

When darkness is gathering round the heights of the Hardt-Wald on a
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sationsraumen und auf der beriihmten Terrasse, die glasbedeckt und breit
sich vor die ganze Parkiront des Gebiudes lagert, tummelt sich eine lebens-
lustige, reiche und auserwihite Gesellschaft.

Wenn die Dunkelheit von den Hohen des Hardtwaldes an einem
schénen Juniabend sich niedersenkt und vom Taunus ein erquickender Nacht-
wind fichelt, dann bietet sich dem Auge des Besuchers ein glinzendes
Schauspiel.

Von Tausenden und Aber von Lichtern , er-
strahlt die breite Fliche des Kurparkes vor der Terrasse des Kurhauses,
klangvolle Weisen der beriihmten Kurkapelle mischen sich unter das fremd-
sprachliche Geplauder der eleganten Badewelt; in entziickenden Toiletten
promenieren schone Frauen auf den wohlgeflegten Parkwegen und in den
lichtiiberfluteten —und als Apoth sausen am

tout le long du batiment, se rassemble une société riche, choisie et heureuse
de vivre.

Quand, par une belle soirée de juin, l'obscurité tombe des hauteurs du
Hardt-Wald et que du Taunus la brise de la nuit rafraichit les fronts, on a
véritablement sous ses yeux un spectacle enchanteur.

Parcouru par des milliers et des milliers de lumiéres, le vaste parc
qui s'étend aux pieds de la terrasse de la Kurhaus, resplendit. Les sons du
célébre orchestre se mélent aux bavardages des élégants baigneurs qui s'ex-
priment dans toutes les langues.

De jolies dames proménent de ravissantes toilettes par les allées du
parc et dans les couloirs inondés de lumiére, et, comme apothéose, dans le
ciel de la nuit s'élancent en sifflant des milliers de fusées, de boules de feu
et de cercles de flammes, qui transforment le tout en un décor de féerie.

Les sources de Hombourg étaient déja connues des Romains. Les
fouilles auxquelles on a procédé dans le bassin thermal montrent avec la

fine June evening, and an invigorating night-breeze fans down from the
Taunus mountains, the visitor will behold a brilliant spectacle.

Interspersed by thousands of lights, the broad expanse of the park
in front of the terrace of the Kurhaus is illuminated, and the melodious
tunes of the orchestra are intermingled with the chat of many foreign-tongued
visitors. Handsome women in charming toilettes are promenading up and
down the well-preserved park roads, and as apotheosis thousands of rockets,
fire-balls and catharine-wheels are hissing skywards — shaping the whole
into a fairy-like picture.

The springs of Homburg have been known to the Romans. Excava-
tions made within the district give rise to the conclusion of the place having
undoubtedly been used for bathing purposes in the Roman era. The articles
found while excavating are stored at the Saalburg museum of the Homburg
Kurhaus, and are extremely interesting.
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Tausende von Raketen, Leuchtkugeln und Feuerridern empor — das Ganze
zu einem feeenhaiten Bilde gestaltend!

Die Quellen von HumburL waren schon den Romern bekannt. Im
Br lassen i auf damals
schon Bider i — Die. iigli Funde sind im
Saalburgmuseum in Homburg, Kurhaus vereinigt und sehr interessant.

Auch Salz scheinen die Romer aus gewissen Quellen gewonnen zu
haben. Zu Heilzwecken dienend, wurden die Quellen urkundlich zuerst im
Jahre 1744 genannt. Von da an nahm das Interesse an denselben stetig zu
und im Jahre 1782 wurde die Quelle gefasst und weitgehende Bohrversuche
nach neuen Quellen angestellt.

Der wirkliche Aufschwung Homburgs zum Weltbad datiert jedoch erst
aus der zweiten Hilfte des vorigen Jahrhunderts.

Die Mineralquellen Homburgs konnen ihrer verschiedenen Zusammen-
setzung und Wirkung wegen in zwei Klassen eingeteilt werden.

derniére évidence qu'il y a eu la autrefois des bains. Les objets découverts
4 cette occasion sont trés intéressants et conservés auKurhaus de Hombourg,
musée de Saalbourg.

Les Romains semblent également avoir extrait du sel de certaines
sources. C'est seulement en 1744 que des documents mentionnent les
sources comme curatives. Depuis cette époque leur importance grandit
constamment et en 1782 les sourcés furent captées et I'on procéda a des
forages sur une grande échelle pour en découvrir de nouvelles.

Cependant Hombourg n'acquit une réelle importance dans le monde
comme ville de bains que dans la seconde moitié du siécle dernier.

Les eaux minérales de Hombourg, sous le rapport de la composition
chimique et des vertus curatives peuvent se diviser en deux catégories.

1. Les sources Elisabeth, Ludwig et Kaiser, dites résolutives ont une
vertu essentiellement anticatharrale et facilitent la digestion ainsi que I'assi-
milation des aliments.

The Romans also appear to have obtained salt from certain springs
there. For curative purposes the springs have first become known in 1744
as shown by documentary proofs. From that time on the interest in them
increased steadily; the spring was curbed in 1782 and further experimental
borings for other springs were set in motion,

_ The real development of Homburg into a watering place of the first
order, however; dates back to the second half of the last century.

The mineral springs of Homburg, owing to the diversity of their con-
stituents and effects, may be divided into two classes.

1. The so-called aperient ,Elisabeth, Ludwigs and Kaiser* springs,
producing -on the whole an anti-catarrhal effect, stimulating digestion and
assimilation.
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1. Die sogenannten auflosenden, Elisabeth-, Ludwigs- und Kaiser-
quellen, wirken wesentlich antikatarrhalisch, die Verdanung und den Stoff-
wechsel anregend.

Hiervon kommt die abethquelle der Kissinger Rakoczy-Quelle sehr
nahe, doch ist sie an Salzen und an Kohlensiure etwas reicher.

2. Die beiden Eisenbrunnen, Louisen- und Stahlquelle, die durch er-
hebliche Quantititen von Kochsalz sich auszeichnen und deshalb fiir viele
Personen verdaulicher sind als die reinen Eisenquellemwvisser.

Der Louisenbrunnen steht nach seinem Eisengehalt in einer Reihe mit
dem Schwalbacher Weinbrunnen,

Der Stahlbrunnen gehort zu den reichsten Eisenwiissern Europas.

Als weitere Heilmittel bietet das Bad Homburg erstens eisenhaltige
K dder, zweitens e mit natjirlicher Kohlen-
séure, drittens \on\l‘nder in versuhxedenen Stiirken, viertens Moorbider,
fiinftens Fi . — Ferner von zerstiubtem Mineral-

La source Elisabeth ressemble beaucoup sous ce rapport & la source
Rakoczy de Kissingen; toutefois elle est un peu plus riche en sels et en acide
carbonique.

2. Les deux sources ferrugineuses Louisen et Stahl qui se distinguent
par leur richesse en sel de cuisine et qui, pour cette raison, sont plus dige-
stives pour nombre de personnes que les eaux ferrugineuses pures.

La source Louisen par sa richesse en fer est comparable & la source
Wein de Schwalbach.

La source Stahl compte parmi les sources ferrugineuses les plus
riches d'Europe.

En outre Hombourg ofire aux malades, premi¢rement des bains de sel
de cuisine, deuxiémement des bains de sel de cuisine ferrugineux, troisiéme-
ment des bains de potasse de richesse différente, quatriemement des bains
de boue, cinquiémement des bains d'aiguilles de sapin. De plus des inhalations

The Elisabeth spring resembles herein the Rakoczy spring at Kissingen
to a great extent; it is, however, richer in saline and carbonic acid properties.

2. The two chalybeate springs, ,Louisen and Stahlquelle” which
stand foremost from their considerable quantities of common salt, and are
therefore more digestible for many persons than the pure chalybeate waters.

The ,,Louisenbrunnen* ranks, according to its constituents of iron,
with the Schwalbach Weinbrunnen.

The ,,Stahlbrunnen* is one of the richest chalybeate springs of Europe.

In addition to these waters Homburg offers in the first place chalybeate
Alkaline baths in the second place chalybeate alkaline baths with natural
carbonic acid, in the third place salt water baths of varying degrees, in the
fourth place mud baths, and lastly pine-needle baths. There may also be
had inhalations of sprays of mineral water. Besides these advantages there
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wasser.— Zwei Anstalten fiir Heilgymnastik und Massage. — Milch-, Molken-
und Kefyrkuren, Traubenkuren usw.

Zahlreiche gute Aerzte, die das volle Vertrauen der Gesundheit-
suchenden verdienen, haben sich in Homburg niedergelassen.

Jedoch nicht nur fiir Kranke und Erholungsbediirftige ist gesorgt,

d’eaux minérales pulvérisées. Deux établissements de gymnastique curative
et de massage. Cures de lait, de petit-lait, de Kefyr et de raisins.

Drexcellents médecins, méritant toute la confiance des malades se
sont établis en grand nombre a Hombourg.

Non seulement les malades et les convalescents y trouvent les meil-
leurs soins, aussi les personnes qui cherchent a se distraire, 4 passer agréa-
blement le temps et a jouir d’une société gaie, y rencontrent de nombreuses
occasions de se divertir.

are also institutions of hygienic gymnastics, massage, whey, — kefyr — and
grape cures.

A number of eminent physicians, deserving the entire confidence of
the patients, have established themselves at Homburg.

Not alone that patients and those seeking repose are cared for here,

Homburg
Partie aus dem Park — Coin pittoresque du Kurpark — Lawns in the Kurpark
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Bad Homburg

auch die Zerstreuung, Zeitvertreib und frohe Geselligkeit Suchenden finden
reichhaltige Veranlassung, in Homburg sich bestens zu unterhalten.

Vor allem fand von jeher der Sport in Homburg eifrige Verehrer und
die Kurverwaltung und der Vcrkehrs\erem haben nichts vernachlissigt, um
der sportfreudigen Jugend in Sinne
Seit Jahren werden in Homburg die Lawn-Tennis-Meisterschaften und
Tourniere ausgefochten, zu denen der Kaiser und die hochsten Herrschaiten
des Reiches Ehrenpreise stiften. Einen grossartigen Anblick gewdhrt ein
solches Tournier in dem herrlichen Kurpark, wenn die gra: und
schlanken Gestalten in tadellosem weissen Dress auf den peinlichst ge-
pilegten ,,Sandcourts* um die Meisterschait kiimpfen.

Golf, Basket-Ball, Velo-Sport und nun auch das Auto stehen in Hom-
hurg auf dcr Tagesordnung.

En premiére ]\gne et de tout temps le sport a trouvé'a Hombourg des
amateurs zélés: l'administration balnéaire et le Verkehrsverein n'ont rien
négligé pour permettre 2 la jeunesse sportive de se livrer 2 sa passion fa-
vorite. Depuis longtemps déja se disputent 2 Hombourg des matchs de lawn-
tennis, pour lesquels 'empereur-et les plus hauts personnages de l'empire
ont fondé des prix d’honneur.

Un tel match, dans le magnifique Kurpark, présente un coup d'oeil
superbe quand les formes gracieuses et sveltes des dames en robes blanches
impeccables apparaissent luttant pour le prix sur les sandcourts ad-
mirablement entretenus.

Le Golf, le Basket-Ball, la bicyclette et maintenant aussi I'Auto sont
en honneur 4 Hombourg.

Dans le voisinage immédiat du magnifique Kurpark qui, avec ses coins
pittoresques et ses chemins ombragés, est certainement I'un des parcs les
plus jolis et les mieux entretenus d’Europe, s'étend le Hardt-Wald, immense

but there is also plenty of occasion for recreation and pastimes of all kind,
and those wishing to be in gay company find abundant opportunities for
amusing themselves at Homburg.

Sport, above all, has forever found its devotees at Homburg. The
managers of the Kurhaus, and the Society for the Promotion of Traffic, have
done all to please the sport-loving world. For years Homburg has been
the meeting place for the Tennis championship to which the Emperor and
other august personages send prizes. A magnificent sight is afforded to the
spectator when such matches are played on the well-kept ,,Sandcourts™
of the splendid ,Kurpark®, by the lithe and slender players in matchlessly
white sporting costumes.

Goli, Basket-Ball, Bicycling and now Motoring are the order of the
day at Homburg.

The Hardt forest — an extensive stretch of timberland — is close to
the splendid ,,Kurpark which, owing to its picturesque walks, shady paths
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Bad Homburg

Unmittelbar an den herrlichen Kurpark, der mit seinen malerischen
Particen, i Wegen und R wohl eine der schonsten
und bestgepflegtesten Parkanlagen Europas ist, schliesst sich der Hardt-
Wald — ein ausgedehnter Hochwald — an. Herrliche Spazierginge von
ijeder Wegedauer sind in diesem Heim uralter Buchen und Eichen ausfiihrbar.

Auf der gegeniiberliegenden Seite Homburgs hebt sich das Gelinde
allmihlich zu der ,Hohe"* und dem Taunuswald.

forét de haute futaie. De belles allées de toute longueur s'offrent au prome-
neur dans cet asile des hétres et des chénes séculaires.

Du c6té opposé a Hombourg le pays s'éléve peu & peu dans la direction
de la ,Hoehe' et de la forét du Taunus.

and large number of seats and benches may be called one of the finest and
bestkept pleasure grounds of Europe. Lovely short or long walks are to be
taken in these groves of hoary beech and oak-trees.

On the opposite side of Homburg the ground gradually rises to the
«Height* and the Taunus forest.

sz Schick’s Hufhuchhandlunu

Inhaber: Chr, Sehmidt
Louisenstr. 64, Ecke der Ludwigstr.

—— Bad Homburg ——

Sémtliche Karten v. Fiihrer Lager similigher
von Homburg und Umgegend Zeichen- u. Mal-Utensilien.
speziell Oel- und Wasserfarben.
alle Automobilkarten und Fiihrer 5
von Deutschland. Neueste

Photographlen simil. Firstlichkeiten.

Baedecker’s Reisehiicher.
Reisekarten o Kursbiicher. o A“’v:‘ms =

= Homburg, Franldurr und dem Rhein.
Deutsche und auslandische

v/Deutsche, englische u. franzésische Leihbibliofhem

k Zeitungen. /\ Grosses Lager iems(:r Bnefpaplerej
AN
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Bad Homburg

Die denkbar lohnendsten Ausflige mit stets neuen landschaitlichen
Bildern — sei es zu Fuss, per Fahrrad, Wagen oder Automobil —' lassen
sich in dieser Richtung in das herrliche Taunusgebirge unternehmen.

Zu Bergparticen reizen der Feldberg und der Altkonig. e kurze
Bahnfahrt fiihrt den Ausfliigler nach Cronberg, dem Sitz jenes alten G
schlechtes, aus dem die beriihimten deutschen Recken, die von Hutten,
ckingen und Gétz von Berlichingen hervorgegangen. Sehenswert ist in der
Nihe das herrlich gelegene Schloss der Kaiserin Friedrich, Friedrichshof,
das einen englischen Park von seltener S it aufweist. T te
Ausilige, die viel i hohen i Reiz
sind nach Falkenstein, Konigstein, in das Lorsbach- und das Weital.
schopit ist damit die Liste noch lange nicht und deshalb sei hierbei auf die
in einem spiteren Kapitel aufgefiihrten Touren von Homburg an dieser Stelle
hingewiesen. ¢

Dans les splendides contrées du Taunus au milieu de paysages tou-
jours nouveaux on peut entreprendre les excursions les plus variées &
pied, & bicyclette, en voiture ou en automobile.

Le Feldberg et I'Altkenig vous engagent 4 des excursions alpinistes.
En peu de temps le train conduit I'excursionniste 4 Cronberg, berceau de
cette vieille race qui a fourni a I’Allemagne les fameux reitres von Hutten,
Sickingen et Geetz von Berlichingen. Dans le voisinage de Cronberg se
dresse dans une magnifique situation le chiteau de l'impératrice Frédéric,
Friedrichshof, entouré d'un parc anglais d'une rare beauté. Nous recom-
mandons les excursions au milien de paysages romantiques d'un grand
charme vers Falkenstein, Keenigstein et dans le Lorsbachtal et le Weital. —
La liste en est longue et non épuisée: aussi nous contentons-nous de renvoyer
2 un chapitre ultérienr qui contiendra les différentes excursions a faire de
Hombourg.

with ever-varying landescapes may be undertaken in this direction through
the glorious Taunus mountains.

Mountain trips may be had up the Feldberg and the Altkénig. A
short railway ride will carry the excursionists to Cronberg, the ancestral
Seat from which have sprung the famous German families of knights, the
Hutten's, ens and Gotz of Berlichil The charmingly situated
castle of the late Empress Frederick, called ,,Friedrichshof“, near Cronberg,
is also worth seeing; it contains an English park of rare beauty. Excursions
affording much that is picturesque and being of unique scenic beauty are
those to the Falkenstein, Konigstein, into the Lorsbach and Weil valleys.

These are by no means all the excursions on the list, and we therefore
refer to other trips to be made from Homburg as emunerated in another
chapter.
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—— Auf der hichsten Stufe der ——

Vollkommenbheit

stehen die seit 4 Jahren wohlbekannten

Neckarsulmer Motorrader

Telegramm: Bergfahrt der Deutschen Motorradfahrer-Vereinigung auf

880 m hohen Feldberg auf

Tempo 37,5 km per Stunde.

g
Steigungen von 6—12°/, GEIGER auf gewdhnlichem Tourenmotorrad
von 21/ HP mit grossem Vorsprung Erster in 15 Min. 30 Sek.,

—— Schlagt alle Konkurrenz-Motorrader bis zu 6 HP. ——

Neckarsulmer Fahrradwerke A.-G.

Konigliche Hoflieferanten, Neckarsulm.

bei

Eﬁ:

~ Man verlange
Hauptkatalog
mit hunderten glﬁnzendste;‘
Zeugnisse




MODERNE FAHRZEUGE

8-12 PS 2 Cyl

Gt

16/20—35 PS 4 Cyl.

LEISTUNGSFAHIG = GESCHMACKVOLL » UNVERWOSTLICH

©00000000000000066000000000000000

FEST-PROGRAMM.
Sonntay den 12. Juni bis Donnerstay den 23. Juni 1904.
Dieses Festprog enthalt eine der Fest-

veranstaltungen, die von dem Deutschen Automobil-Club einer-

seits und der Kurverwaltung andererseifs wahrend der Zeit
@(@ der Gordon - Bennett-Woche in Homburg arrangiert werden. %

Caglich Morgenmusik an den Quellen.

Sonntay den 12.,
Nachmittags 3"/, Uhr: Militar-Konzert.
Abends 8 Uhr: Doppel-Konzert (Militar- und Kurkapelle),
Italienische Nacht.

Montag den 13.,
Nachmittags 3!/, Uhr: Konzert der Kurkapelle.
Abends 8 Uhr: Konzert der Kurkapelle unter Mitwirkung eines
Manner - Gesangvereins, Leuchtfontdne, Scheinwerfer.
Abends 10 Uhr: Reunion im Goldsaal.

Dienstay, den 14.,
Nachmittags 3'/; Uhr und Abends 8 Uhr: Militir-Konzert.
Abends 9 Uhr im Theater: Operette ,Fledermaus”.

Mittwoch den 15.,
Nachmittags 3!/ Uhr: Konzert der Kurkapelle.
Abends 8 Uhr: Konzert mit grossem Orchester (80 Musiker),
Leuchtfontane, Scheinwerfer.

Donnerstay den 16.,
Nachmittags 3'/z Uhr: Militar-Konzert.
Abends: Empfang der auswartigen Géste im Kurhause durch
das Comité des D. A.C. Im Kurgarten Doppelkonzert.
Beleuchtung des Kurgartens, Kurparks und des Hardt-
waldes durch zahllose Lampions und bengalisches Licht.

Freitag den 17., Gordon-Bennett-Preis.
Nachmittags 3'/e Uhr: Militar-Konzert.
Abends 8 Uhr: Militar-Konzert, Leuchtiontane.
Abends 9 Uhr im Theater: Oper ,Carmen”.
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LERRMHHH HOFFMANN

Herzogl. Hoflieterant

BERLIN SW.

Friedrich - Strasse 50/51

A
Automobilsport-
d Bekleidung coo

fiir

} Damen und Herren

|

Wabread des Gordon~-Bennett-Rennens
mit neuesten, erprobten Modellen
im Nause des Herrn PH. DEBUS, Luisenstr. 75

«= Homburg v. d. H. vertreten. =»

. S5 'ﬂ\ﬂ
“ Spezial-Katalog auf Wunsch. = .!“
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Neueste Modelle O

Samstay den 18.,

Nachmittags 3/, Uhr: Militir-Konzert.

Nachmittags 6 Uhr: Grosses Gala-Diner im Kurhaus zu
Ehren der Sieger.*

Abends 8 Uhr: Grosses Saisonfi 1k 1, 1Ml
durch 10000 farbige Glaser und Llchter Grosses Ballet-
divertissement im Freien: ,Die Nationen in ihren Hymnen
und Ténzen“. Grosses Brillant-Feuerwerk. ,Soirée
Dansante.”

Sonntag den 19., Automobil-Rennen in Frankfurt a. M.
Nachmittags 3'/2 Uhr: Konzert der Kurkapelle.
Abends 8 Uhr im Kurgarten: Militar-Konzert.
Abends 9 Uhr im Kurhause: Zum Besten der Armen Hom-
burgs: Grosser Bazar in samtlichen Rdumen des Kur-
hauses. ,Grand Bal paré.”

Montag den 20.,
Nachmittags 3'/, Uhr: Militir-Konzert.
Abends 8 Uhr: Grosses Gartenfest, Beleuchtung durch Ballons,
bengalisches und elektrisches Licht. Lebende Bilder,
Ballet und Chorgesange im Freien. Grosses Feuerwerk.
Elektrische Fontdne. ,Soirée Dansante.”
Dienstay den 21.,
Nachmittags: Eleganzkonkurrenz fiir A bile im Kurpark.
Zwei Kapellen werden konzertieren.
Abends 8 Uhr: Militar-Konzert.
Abends 9 Uhr: In den Festsalen des Kurhauses: ,Grosser
Subskriptionsball.”
Mittwoch den 22.,
Nachmittags 3'/s Uhr und Abends 8 Uhr: Konzert des Kur-
orchesters (Abends Symphonie-Konzert), Leuchtfonténe,
Scheinwerfer.

Donnerstay den 23,,
Nachmittags 3'/2 Uhr und Abends 8 Uhr: Konzert des Kur-
orchesters.
Abends 10 Uhr im Goldsaal: Reunion.

*) Couvert Mk. 30.—. Karten vom Sekretariat des D. A. C. im Kurhaus




GOMPAGNIE PARISIENNE
des Voitures

ELECTRIQUES

'KRIEGER
Voitures aEssence

} a fransmission clectrigue
auforégulatrice

Exposition Internationale

¥ Voitures de foutes Tormes il
Gamions, Omoibus, Voifures de fourisme, s

Voifures aufomofrices.
T
Voitures électriques a4 avant=train moteur et directeur
Bureau de Vente et

Hors concours
Memibge du jury

Direction Générale Siége Social
et Usines Garage

45,Boulevard Haussmann : S
Rue Volta a Puteaux 48, rue la Boétie

(Seine). PARIS. Paris.

Fabrik chemischer Graviiren

LUPPE & HEILBRONNER

— Miinchen — —— London —
(Ost) = 03/94 Chancery Cane. =
Vertreter an allen grosseren Plitzen des In- und Auslandes.
Lieferanten der Kgl. Bayr. Armee, sowie vieler in- und auslindischer
staatl. und stidtischer Behorden.

B d und
Schilder- und Zifferbldtter-Fabrik des Kontinents.
L der ersten A und F

Abteilung B: ~

Sechilder fir Wagentritte (Trlttbrellschll(}er).
Sehilder fir Wagenbiichsen (runde Schilder).
Sechilder fiir Motorfahrrider (glatt und gebogen).
Sechilder fiir Fahrréader.
Schilder und Aufschriften fiir alle Zwecke.
SPEZIALITAT : Vereinszeichm
Ferner 8¢
Maschinen, Waggons, Billards, M:u;&;:yqﬁ\ﬂze:!;e“l\:ﬁbﬂl, Apparate, Kassenschrinke oto.
h hifl. Pastish Ttablissement
con Lo, Intercscoton ludnu wir hierdurch Lfl. sum Besuche unsoros Htablisssm

j Sohilder !ur Automobile (Flrmenschl]der) C

Fabrik chemischer Graviren
Luppe & Heilbronner. J)

5
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PROGRAMME DES FETES.
Du dimanche 12 juin au jeudi 23 juin 1904,

Ce programme contient I'ensemble des fétes organisées
d'une part par le Deutscher Automobile Club, d’autre part

par I'administration des bains de Hombourg pendant la
@@ durée de la solennité sportive Gordon-Bennett. o—= @vjﬂ

Tous les matins Concert de I'Orchestre du Kursaal aux sources.
Dimanche 12,
3 h. 'Ja: Concert Militaire.
8 h.: Concert (Orchestre militaire et Orchestre du Kursaal).
lllumination & la Vénitienne.
Lundi 13,
3 h. '/:: Concert de I'Orchestre du Kursaal.
8 h.: Concert de I'Orchestre avec le concours d’un Orphéon.
— Fontaine Lumineuse. — Projecteurs électriques.
10 h.: Réunion (Goldsaal).
Mardi 14,
3 h. 'z et 8 h.: Concert Militaire.
9 h.: Au Théétre: 'Opérette ,Fledermaus”.

Mercredi 15,
3 h.1/s: Concert de I'Orchestre.
8 h.: Concert a Grand Orchestre (80 artistes). — Fontaine
Lumineuse. — Projecteurs électriques.

Jeudi 16,

3 h.'/y: Concert Militaire.

Le soir: Réception des Automobilistes étrangers au Kursaal
par_le Comité du D. A. C Au Jardin: Double Concert.
Grande lllumination du Jardin, du Parc et de la Forét,
(Feu de Bengale).

Vendredi 17, La Coupe Gordon-Bennett.
'[2: Concert Militaire.
8 h.: Concert Militaire. Fontaine Lumineuse.
9 h.: Au Théétre: I'Opéra ,Carmen”. —
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Maurer-Union-Wagen.

Samedi 18,
3 h. '/x: Concert Militaire.
3'h. '/s: Grand Diner de Gala au Kursaal, en I'honneur des
Vainqueurs de la Course.*
8 h.: Grande Féte Estivale. = Grand Ballet en plein air.

»Les Nations, Hymnes et danses.” Brillant Feu
d'Arfifice.  lllumination a giorno par 10,000 Lampes
€lectriques multicolores.  Concert & deux Orchestres.
»Soirée dansante.”

Dimanche 19, Courses d’Automobiles a Francfort.
3 h. 'f2: Concert de I'Orchestre.
8 h.: Au Jardin: Concert Militaire.
9 h.: Au Bénéfice des Pauvres de Hombourg: Grande Kermesse i
dans tfoutes les Salles du Kursaal. ,Grand Bal paré.”
Lundi 20,
3 h. /22 Concert Militaire.
8 h.: Grande féte au jardin. INlumination (Lampions).
Feu de Bengale, Feu électrique.
Tableaux vivants — Ballet — Choeur.
Brillant Feu d’Artifice — Fontaine Lumineuse.
»Soirée dansante.”

E —— cilactEaL e dppeiies Mardi 21, |
i ‘\ ‘ Planscheibenreibradgetriebe Concours d'élégance pour Autos au Kurparc. Concert de
| / ’J 36 Patente. deux Orchestres.

| i Einfachste —— 8 h.: Concert Militaire.

zuverlissigste Konstruktion.
Bester Bergsteiger.

9 h.: Au Kurhaus: Grand Bal par souscription. |
Mercredi 22,
3h. ' et 8 heures: Concert de I'Orchestre. (Le soir:
Concert extraordinaire.) Fontaine Lumineuse — Pro-
jecteurs électriques.

T

Versagen der Friktion auch bei den
Q| steilsten Bergen ausgeschlossen, auf
Verlangen leisten wir hiefir

i dreijiihrige Garantie.
Viele Hunderte von Rel

rossc. Lolstungstinigke
] lissigkeit und stete Bef
aurer-Union-W

,
Tonneau mit 8 HP Motor,
Modelle 1904: 1t suemmie. mi

| Nimberger MﬂIULTQEFZEﬂEQ-FﬂﬂFiK nior®

NURNBERG.

Jeudi 23,
3 h.'[s et 8 heures: Concert de I'Orchestre.
- 10 h.: Réunion (Goldsaal).

enzen iiber die
absolute Zuver-

2 H0ju[-Jammejy wajskg

liegen vor.

*) Couvert Mk. 30— Cartes au secrétariat du D. A C. au Kurhiaus
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e qies Wagen i n Gordor- Bemney. Renngy

(wie auch bei allen friiheren Rennen:
Paris—Berlin, Paris—Wien, Nizza,

= Gnrdnn Bennett- Honnnn 1903 Irland)
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PROGRAM OF FESTIVITIES.
From Sunday, June 12. to Thursday June 23. 1904.

This Programme contains all the Festivities offered to the

e —— Visitors of the Gordon-Bennett Race, by the Committee of The
| A t b |k tt &6 Deutsche Automobile Club and the Kurverwaltung of Homburg. % k

The Kurhaus Band will play every morning at the Springs.

S 2

[D%*@

die nach wie vor

‘ S20| in Prizision und Qualitit unerreicht dastehen | Sunday ;zth., | - J
o . s \ .30 p. m.: Military Concert.
| WIIh. w1p|]81‘mall[l ]“u-, Hageﬂ i.W.5 ' 8 p.m.: Double Concert (military and Kurhaus band). 4
Automohil- und Fahrradketten-Fabrik, Pedalfabrik, Italian Might.
® Alleiniger Kettenlieferant o Monday 13th.,
der Daimler-Motoren-(Mercedes)-Gesellschatten, == 3.30 p. m.: Concert of the Kurorchestra.
Benz & Co. efc. efc. = s

8 p.m.: Concert of the Kurorchestra with Choirsinging,
Luminous Fountain, Electric Reflectors.
10 p. m.: Réunion in the Goldsaal.

Tuesday 14th.,
3.30 and 8. p. m.: Military Concert. 1
9 p. m. Theatre: Operetta “Fledermaus”. {

Wednesday 15th.,
3.30 p. m.: Concert of the Kurorchestra.
8 p. m.: Concert with enlarged orchestra (80 Musicians),
Luminous -Fountain, Electric Reflectors.
Thursday 16th,,
3.30 p. m.: Military Concert.
In the evening: Reception of foreign Automobilists at the |
Kurhaus, by the Comitee of the D. A. C.
In the Kurgarten: Double Concert. lllumination of the Kur-
garten, Park and forest with inumerable chinese
lanterns.  Red-fire. i
Friday 17 th., {
3.30 p. m.: Military Concert. I
8 p. m.: Military Concert, Luminous Fountain. [
|
I
I

|
!
i
|
|

D Dixi-Wagen

luon 8 bis 30 PS. = Carosserie nach Wunsch.

2
L
=
=
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=
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=
=
S
=
»
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=
=
£
—

Motor-Zweirédder.

et

= flahrzeugfabrik Eisenach, Eisenach.—

9 p. m. Theatre: Opera “Carmen”.

S~~~  Verlangen Sie Katalog No. 13. Vew
162 163 ‘




Oberrheinische Metallwerke

G. m. b. H.

Mannheim.

Alleinige Fabrikanten
der weltbekannten

Schmitt’schen

Original-Fahrikate

in Acetylen-
Laternen und Scheinwerfern
fur Motor-Wagen und Motor-Réder,
sowie Cornets.

Die Schmitt’schen Original-Konstruktionen sind

die allein massgebenden und fiihrenden der
Branche,

Saturday 18th.,

3.30 p. m.: Military Concert.

6 p.m.: Festival Dinner at the Kurhaus, given to the
“Victors of the Race”.*)

8 p. m.: Grand Festival. The Kurgarfen will be illuminated
by more than 10,000 electric and other coloured lights.
— Double Concert.

Grand Open Air Ballet: “The nations, their anthems and
dances”. Brilliant Display of Fireworks (Autorace).
“Soirée dansante.”

Sunday 19th., Automohiles Races in Frankfort.
3.30 p. m.: Concert of the Kurorchestra.
8 p. m.: Military Concert in the Kurgarten.
9 p.m.: In Aid of the Poor of Homburg: Grand Bazaar
in all the rooms of the Kurhaus.
Grand Fancy dress ball.

Monday 20th.,
3.30 p. m.: Military Concert.
8 p. m.: Grand Garden Entertainment.
lllumination (Chinese lanterns, red and electric light).
Tableaux vivants, Ballet and Choirsinging in the open Air.
Grand Display ot Fireworks. Luminous Fountain
“Soirée dansante.”
Tuesday 21th.,
Competition of Elegance of the Autos in the Kurpark. —
Concert (2 bands).
8 p. m.: Military Concert.
9 p. m.: Grand Subscription Ball in the Kurhaus.
Wednesday 22 th.,
3.30 and 8 p. m.: Concert of the Kurorchestra. (In the evening
Extra Concert.) Luminous Fountain, Electric Reflectors.
Thursday 23th.,
~ 330 and 8 p. m.: Concert of the Kurorchestra.
10 p. m.: Réunion in the Goldsaal.

*) The Cover Mk. 30.—. Tickets from the Secretary of the D. A. C. Kurhaus.
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Grand-Prix
PARIS 1900

FAHRRADWERKE AG.
SCHONAU®/CHEMNITZ.

PARIS 1900, GRAND PRIX.
BICYCLETTES, MOTOCYCLETTES,
des plus hautes - ré
achines a Fraiser.
Fours a fremper.
Machines a écrire.

FAHRRADER, MOTORRADER
FRASMASCHINEN, HARTEOFEN

Goldene Medai”e in vollendeter Ausfiihrung

Fernfahrt Pramiiert mit den hachsten Preisen:

Kataloge auf Wunsch.

MAILAND-NIZZA

W.F. W. Nabe mit wechselbarer
Ubersetzung, Freilauf und Riick-
trittbremse.

Moyen WaF. W, 2 changement de
deux vittesses avec roue libre
et frein & contre-pedalage.

Two speed gear hub We Fo W. with

free wheel and back pedalling
brake.

————— Difference 30°,!
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Harhurg-Wien.

= Moror-Preamarik =
mil zweiteiliger Felge

D. R. P. und Auslandspat. ang.
3 P
|Dooooooooooo)

how

o

Q,.
i

/Ab ehmbar
Wik

R &

Vereinigte Gummiwaren- Fabriken Harburg-Wien

3500 Arbeiter. ~ Harburg a. E. 3500 Arheiter.
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Einer Siegeslauf
durch alle Gaue Deutschlands

METZELER

als

bester Radreifen

gemacht.

—————1 Aktien-Gesellschaft I————

Metzeler & Co., Miinchen.




25
[\ Hohenzahlen.
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[P\ Die Zah! besagt, dass die Strasse an der
betr. Stelle auf 14 Meter 1 Meter steigt
resp. fillt. |

neutralisierter Ort, zugleich Kontroll- 200
station.

Beilage zum offiziellen Gordon-Bennett-Fiihrer 1904,
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Profil der Rennstrecke.
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Verlag von Gustav Braunbeck, Miinchen.

Liangenmassstab 1:100000.
Hohenmassstab 1:10000.

Kilometer
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Inseratenanhang.
Deutschland = Oesterreich = Schweiz
Belgien = England - = Frankreich = Italien
Appendix d’Annonces.
Allemagne © Aufriche = Suisse
Belgique = Angleterre = France - |ltalie

F\due;i;ementsiSupplement.

Germany o Austria = Switzerland
Belgium = England = France o ltaly

<P

©

Anzeigenverwaltuny der Verlays-Anstalt

GUSTAV BRAUNBECK, MUNCHEN

KONTORHAUS.,

TV?@@VW
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Scheibler-Automobil-Industrie, 6. m. b. H, Aachen

Der
Excelsior=
Reifen

passt auf alle
couranten Felgen.

Prima Prima Qualifat
bei grosster Haltbarkeit
und Elastizitit.

Le Pneu
, Excelsior

Se monte sur toutes
les jantes courantes,
Incomparable comme
qualité,
Construction Rationnelle
Solidité & Souplesse

Stocks sur tout le parcours
des courses pour la

Lcoupe Gordon-Bennett.”

Stocks auf allen Strecken, die zum Grordon-Bennett-Rennen fifren:

6

Aachen. . . . A. Riitgers Tel, 422. J, Cannstadt . . Andr.Veigel , 456.
onn . . . .J. Bachem , 64l. | Minster i W. . F. Kiffe =, 673.
Coblenz . . .F.W.Cunz , 1040. | Dortmund . . G.Metscher , 1422,
¢ . . F.Sauer . 3360 Hannover . . Adler-Filiale’ Daues
G. Helmke , 2743. |l & Heine Tel. 1951.
Elberfeld . . . F.Hiilsmann , 2126. § C. Steinfeldt Tel.3890.
ingen . . . W. Hallerbach Post. ||| Hamburg . .. . Herm. Braune
Cues-Bernkastel . Heiden Wwe Tel. 11l 4048
Trier. . . . . Gebr. Haak Tel. 224. | Hamburg-Ottensen H. k T. 1813,
Saarbriicken. . F. Hahn =, 846, || Braunschweig . Joh. Schifer Tel. 436.
St. Goar . . .F. Leimig jr. Post. || Berlin . . . . Filiale Luckauerstr.5
Colmar i,Els. . P. Hilfigger Tel. IV 3797.
Miilhausen i. Els. Gg. Cl

atel Tel. 381. | Rings & Schwager
. ler Tel. 1032. § N. W, Tel. IV 7852,
Darmstadt . . Konr. Lautermann Sorge & Sabeck
Frankfurt a. M. . Seiffermann & Uhl S. W,, Tel. I. 8423.
Tel. 7889. |l Erfurt . . . . GeorgStolze Tel.508.
Homburgv.d.H. F. Hochstetter Ww. {|i Nordhausen . . Ruli&Friese , 337.

Limburg a. d. L. Gottir. Schiifer Dresden . LouisGliick Tel.923
Mainz . . . .F. Schulten Wwe. (! Leipzig . Walter Schaefel
Wiesbaden . . Hugo Griin Tel. 501. Tel. 9497.
Baden-Baden . F.Werzinger , 521. |\ Zwickau . Burkardt & Co.
Heidelberg . . L. Map, 768. Tel. 815.
Karlsruhe . . Adler-Filiale von A. §| Breslau . . . Automobil- Centrale

Vater Tel. 1451. G.m.b.H. Tel. 1 9632.
» Garage Lucke Lissa (Pr. Pos.) Julius Ohnstein
Tel. 1346. | Tel. 84.
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Das ungeteilte Interesse in allen Kreisen findet

STOECKICHT'® 2 teil. Motorwauenfelge

. P. No. 152039
einfachste und §lChLI\(L Felge aul duu Markte !

STOECKICHT* =——————
eml- umi nahtloser MutnrllLftschlauch

D. K. P. No. 151245 —
mehclll( sth von selbst im Gebrauch!

STOECKICHT® Duro-Pneumatic =

os fiir Fahrrider, Motorwagen und Motdrriader oS
von technisch vollkommenster Konstruktion, bewihrt
durch grosste Dauerha aitigkeit bei hochster El astizitit !

Frankfurter Gummiwaren-Fabrik GARL STOECKICHT

%1

6PS zwelsnzlg

mit 3 Geschwindig-

Keiten und Ricklan! g

an demselben Hebel
MK. 3200.

; 6 TG @

Prima Referenzen.
mi

o i

REX-SIMPLEX &

e Ronneburg, S.-A.

“'ﬁi ) 1012 P§
‘ Vierzylinder, ‘
viersitzig,
MK. 6500.—.

Hering & Richard

8 PS viersitzig |

mit 3 Beschwindig-

keiten und Ricklauf

an demselben Hebel

Mk. 4600.—

6 TRE @ |
Garantiert erstklassines Fabrikat. ‘

it Verdeck Mk. 5400. o=

Frankfurt a. M.- Niederrad.
e A

BENZ-PARSIFAL

Automobile
sind Uiber die ganze Erde verbreitet

1i1r;: Einriaychheil und Zuverlﬁs;igkeil 7si4ndrunerreicht.

BISHERIGE PRODUKTION:
« 4200 MOTORWAGEN. ¢

BENZ & G":_ Rheinische Gasmotorenfabrik MANNHHM-

=y —— Aktiengesellschaft =

Self il
zwei Jahrzehnten

gilt die Marke

.,ﬁermaﬂla

x als absolut erstklasslg

RAktiengesellschaft

vorm.

" Seidel ¢ Naumann,

Dresden.
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l]ar nrsie dnulscha Kunst Snlelanpatat

von keinem anderen Apparat in
ittel, Zortheit, und Gro
%, sowie Anzahl dor Tusten

wicder. Bei sitmilich
Noteurollon

1 die iiber denOrmiang von g5 Ton

ien

umarrangiert. Dio.,PHONOLA® befriec

ligt mnm dm y

ersto Kimstler, wie Hikiseh, Kuh:\nk.
wenka, Z0liner, Sucher,

Preis 850 Mark.

einecke
R

Saiwe, Sehar
en die

Ludwig Hupfeld, Leipzig.

Filiale Berlin W., Leipzige

~ Kataloge kostenlos.

rstr. 106.

Alkoho!l- und Benzinmotorwagen aller
Art, Rennwagen, Tourenwagen, Jagd-
wagen, Lieferungswagen, Omnibusse,
———— Elektrische Wagen. ———

Gesellschait m. b. H. —o= Kapital:

™ Sitz der
Gesellschait:

Generaldirektion

und Fabrik:
Rue Volta in Puteaux 45 Boulevard Haussmann,
(Seine) Paris

(]

Benzinmotorwagen

mit selbstttig regulierbarer
elektrischer Kraftiibertragung
der
Compagnie Parisienne
des Voitures
Eleectriques

KRIEGER

Internationale Ausstellung
WIEN 1904
Hors Concours — Membre du jury
2000000 Franks
Verkaufsriume und
Garage:
48, Rue de la Boétie
Paris

 Automobil- und Motorenfabrik vorm. Otto Weiss & Co.

Greifswaldersirasse 140/141 Bel‘lin Fernsprecher Amt VII, 1036.

% Automobile und Motorboote %

% mit Friktionsantrieb.

Einfachste Konstrkton, daher denkbar grosste Betribsscher- 15\

% hellzt und L
ickwiirtsgang mit i Gat Zorsesairibty inmglich, ;Q@

[lriuinaI-Siihnlein-lwaitakt—Mutur

mit steuerndem Arbeitskolben, ohne Ventile am
Verbrennungsraum, fiir alle Motor-Brennstoffe
Fahrzeug-Kraftmaschine der Zukunft.
Einfach, zuverldssig, unverwiistlich, billig.
rigem Betriebe hewdhrt, ===
Patentschutz in allen Industrie-Staaten.

Heinrich Sohnlein, Wiesbaden.

Elektrischer
Kilometer-
Lihler

mit
Seschwindigkeitsmesser
fiir

Automobile.
Praktisch u. unentbefriich
Konkurrenzlos.
General-Reprasentanz
Lauffer-Max
Paris

156 Boulevard Pereire

General - meer fiir
Deutschland
Kahler, Spiller & Co.
Hamburg
Kaiser Wilhelmstr. 40.
Frankfurt a. M.
Stitstr. 7.

Mercedes-Wagen
alle Typen —

prompt oder in kurzen Terminen lieferbar.
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Gnrlcke S Mntnrrader

t Akkumulator

20

en und elektro-

tischer Ziindung sind die

\iollkommensten

auf dem

24,, ;JT‘uFr:: :3 HP. === Markte- -

L

Bielefelder Maschinen~ und Fahrrad-Werke

%w

Gegriindet 1874.

Aug. Garicke.

Gegriindet 1874

905000300036000060588%

%
| 3l

S PRPEERE0 L) el D!

\

Theodor Hildebrand & Suhn

Hoflieferanten Sr. Majestiit des Konigs
Spandauerstr. 478 + Berlim -« Leipzigerstr. 100
emplehlen

Hildebrand’s Deutschs Schokolade,

Feinste Dessert:
Hildebrand's Deutschen Kakao,
Pralinés, Fondants, Fruchtpasten, glasierten Ingwer,
Gefiillte R 6rbchen und
Russ. Drops, engl. Rocks, Orangen-Marmelade (magenstirkendes Compot),
Engl. Biskuits u. Cakes, Thee- und Kaffeebrot.

L Hildebrand’™ e
Schokolade - Automobile

mit feinstem Konfekt gefiillt, das Stiick Mk. 3.— bis Mk. 6.—.

entdlt und lelcht I8slich, krilftig
und rein im Geschmack

boniéren in grosster Auswall,

|

| Tl
* De Dion-Bouton

—W—Mntorwagen

sind als erste
Marke der Welt
** hekannt * %

i De Dion-Bouton

176

!

OPEL DARRACQ

——— Motorwagen ————
B®- Vornehmste Marke &

ADAM OPEL, Riisseisheim a. M.,
Fahrrader-, Nahmaschinen- und Motorwagen-Fabrik.

| 177 12

/]

Mualhausen i. Els.



© Hofwagenbau Kuhlstem ¢

IT i A! Charlottenburg Berlin
)

Vereinigte Perlin-fFrankfurter
ﬁummlwaren-ﬁabrlken. [ <

Fabriken:
Gelnhausen b. Frankiurt a. M, Berlin O., Miihlenstr. 70/71
Grottau in Bohmen.
Spezialitit:
Automobil=
Laternen.

Lager und Bureaux:
Frankfurt a. M., grosse Gallusgasse 7
London E. C., 47 Lime Street
Dresden, Johann Georgen-Allee 12

| Automobil=
Zubehor.

——sSpecialifait=—
Motor- und Wagenreifen.

! Marke § 800 Arbeifer %

{ it

2 Gegriindet 1849 é 2

Veritas.

Ehren-leugn|sBl:l::";tra:l;\-vl;lr:dtalﬁ:ha‘rll;:\iz‘r:)lihe Leistungen. iSf die verbreitetSte!
, N /) ROBERTBOSCH, STUTTGART. €\

Hochste Auszeichnung in der Branche.

—z - | .




AUTOMOBIL-

Nummer des

SIMPLICISSIMUS

ist soeben erschienen. In Bild und Wort schildert diese Nummer

in bekannter i Art den t.
Preis 20 Pfennig

Ueberall kiiuflich; gegen Einsendung von 25 Plennig direkt

vom Verlag

Albert Langen
Miinchen, Kaulbachstrasse 91-F.
bua

Alle und nehmen an.

Probenummern gratis.

] Getr Krting Aktiengeselischait I

L Kortingsdorf bei Hannover. J

o Yentillose Zweitaktmotoren -

fiir Automobil, Boot, Fahrrad, Luftschiif etc.
von 2'/:—200 HP.
O— Patentiert in allen Kulturstaaten. —=

6 sechscylindr. 200 HP Bootsmotoren zur
Zeit in Bestellung.

‘___ 3 IL____)
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K. B.A M.
Allgemeine Betriefs-AKtiengeselischatt

fur Motorfahrzeuge.

Telephon 4535. LN Poststrasse 26.

ElektrischeWagen, Benzinwagen, Verkehrsunternehmungen.
Katalog 1904 iiber Elektromobile System Kriéger

ist erschierien und wird Interessenten gratis zugesandt,
Unsere Elektromobile sind nach dem System Kriéger (4 Deutsche Reichs- Pnlcnt: ) gebaut,
welches sysmu “sich als dus beste bowihrt at und die verbreitotone Electromobl-Gonsirontioy st
¢ Keiégar-lekiromobile wurdea mit fol- | 1. Prels in der Konkurrenz des Stromverbrauchs
genden ersten Preiscn ot
1. Preis in der Konkuirrenz e Motor.Droschken' | Gotdeng. Mzuzlllz beim Wettbewerb fiir elektrisch
Paris ctrirbene Wagen Berlin 1900.
Goldene Medaile, Internationale Motorwagen-Aus- | Goldene Mmm: und Grand Prix Welt-Ausstellung
stellung Berlin 1 900.

Zwel goldene MMI«IIHI in der Leistungs-Kon- o ne (arlowm
kurrenz der Automobile wihrend der Welt- Mer ﬂ lII! Anssmlll ng Du r!dorl
ausstellung Paris 1000. Das einzig Pramiierte wm mmu iic Elektromobile P ety
unter allen elektrischen Wagen-Systemen. ovember 1901. 307 Kim, nul einer

Vorzilge der_elektrischen

Wanen_System _Kriég
Einfachste Bedienung,
lichster Betrieb ohne unan-
genehmen Geruch, gersusch-
toser Lau, elegante Formen,

geringe Betriebskosten,
grosste Betriebs - Sicherheit,

Vorderrad-Antrieb.

Nimmt mit
2 Uebersetzungen
grosste Steigungen

yklonette

In der Ebenc bis 40 km per Stunde

Einfachster und
betriebssiclicrster
Motorwagen fiir

2 Personen

Gyklon Maschinenfabrik

m. b. H.
Berlin 0. 112, Mainzerstr. 22/23
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Rad Welt

Leitung fiir die Gesamfinferessen des Radfahrens
und des

Kraftfahrwesens.

— .

Gelesenstes

I Sport- und Fachblatt.

Ausliegend bei ca.

Firmen der Fahrrad- und Automobil-Branche

Sport = Fndustrie « Jechnik
== Stellenvermitteluny —
Furistischer Beistand.

Erscheint vom 1. April kis 30. September tiglich,
vom 1. Oktober bis 30. Mirz woéchentlich zweimal.

§— 4000 =

i Verlag der , Rad-Welt“ Berlin SW.

Lindenstrasse 16/17. I

182

Lr Aﬁh“wg' Automatischer
‘ _ Gasentwickler.

Gefahrlos! Ruhiges, sicheres Licht! J|

- &QH SZ2SP0OS2S20O0S2 4

Dic fiir das

Gordon-Bennett-Rennen

=——= erforderlichen Zeitmesser

bestehend aus

100 Stilck Zehntel- Sekunden- Zdhler

(sog. Stop-Uhren) sowie
60 Stilck Précisions-Anker-Uhren =

sind von der Firma

Ludwig Simon, Berlin W. 8
= Friedrichstrasse 85a —

gelicfert worden.

— Verlanuen Sle den Spezial-Kafalog iiber Aufomobil- und Sport-Uhren. ——
[ENSE NS IS TSNS BN @SS @S|
183
|
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Motorwagen-Besitzer!

Es giebt nur einen Motorwagenreifen, der grésste Einfach-
heit der Montage mit unerreichter Haltbarkeit u. Sicherheit
————— verbindet und das ist der — —

l__

Schees Eisenfelge

eter” Union- Motor-Preumati

A ,,Simplex‘ A~

montiert auf PETER’s Patentielge (D. R. P.), dessen Montage von
Laien in wenigen Minuten auszufiihren ist.

ey | S
s §
igz 1

tav Philipson,
Herm. Weingand . .

Ausserdem bezogen bmns alle grisseren Fabriken des
In- wie des Auslandes den Motor-Simplex-Reifen.

Wenn Sie sich den neuen Reifen anschaffen wollen, so scheuen Sie den
kleinen Mehrpreis nicht und schreiben auch bei Neuanschaffung
eines Wagens den Peter’s Union-Simplex-Pneumatik vor,

Austilhrliche Auskiinite stehen gern zu Diensten.

Mitteldeutsche Gummiwaarenfabrik Louis Peter
I-RANKI'URT a. M.

Aclteste «  Aclteste Pneuma ik I
Eigene Fillalen an allen grosseren Plitzen des In- und Auslandes.

Mantel
Schutz+
siolaga
Draht-
kanal
? Endloses
Drahtseil

ey
184

Horse - Race
with Motor Pacemaking.

Course de chevaux

avec entraineurs sur moteurs.

Pferderennen
mit Motor-Schrittmachern.




ALBERT FRANK

Metallwaren~
Fabrik

= Beierfeld |

@ in Sachsen e

SN2

General-Vertreter : ( }ﬂ
Wilhelm Yogel i{
Frankfurt a. M. \

786N

e e e




|

e

1

Die
von uns fiir das Gordon-Bennett-Rennen

gefertigten und leihweise aufgestellten

Drahtgeflecht-
Ziune

verkaufen wir nach Schluss des Rennens
in einzelnen Partien Zusserst billig.

@ o o

Zur Entgegennahme von Auftrigen ist
unser Verlreter
GUSTAV MORSTEDT
in Frankfurt 3. M. e Hitel Prinz Heinrich

am Rauptbahnhot (Scharnhorststrasse) ——
zu sprechen, andernfalls wolle man alle
Korrespondenzen unter Angabe der be-
ndtigten Linge gell. an uns direkt nach
Berlin M. 0. 18, Elisabethstrasse 61

— richten. ————

Carl Lerm & Gehriider Ludewig

Fabrik fiir Drahtzaune, Geflechte und Gewebe.
Offizielle und alleinige Cieferanten des Deutschen Automobil-Clubs fiir Drahtziune
zum RAbsperren der Gordon - Bennett - Rennstrecke 1904 bei FAomburg v. d. Hohe.

Ausfiihrliche Preislisten iiber simtliche Fabrikate
——— versenden kostenlos und portofrei, ———
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S Stauhv rhmderungsmlttel

. ahf Etrassen |

Deutsche Oelbesprengungswerke |

6. m. h. H.
Berlin, Wilhelmstrasse 90.




1904
XIlI. JAHRGANG

ORGAN rur
RENNSPORT una
PFERDEZUCHT.

ist die anerkannt

grosste u. verbreitetste Sportzeitung

und bringt tiglich

Programme, Besprechungen und Berlchle

tiber

alle deutschen .usss, Rennen.

Quartal Mk. 7,50.

Abonnementprei

Probenummern auf Wunsch gratis.

Expedition: BERLIN NW., Georgenstr. 23.

Deutsche Vacuum Oil Company

Hamburg, Posthoi 108/116
liefert die hesten Automohil-Oele u. Fette.
—2EX0
| Zweigbureaux:
©00006000000000 BRESLAU ©0000000000000
Vacuum Automobilsle" o ;I;a;’é”"”“ ! Ebensowerden,,,Vacuum
werden in allen Lindern B a |8 i3 rege
o el bherinatt oo DRE\S,REE“,,", missig und seit Jahren
die bekanntesten und | BERLIN YU AL
% Neustidt. Kirchstr. 9 Kommando der Konigl.
erstklassigen HH. Renn- KOLN a. Rh. Versiichs Abielung) der
fahrer verwenden sie Jaleniluelndog Ly :
NURNBERG Verkehrstruppen i.Berlin
stets fiir | ihre ‘Wagen. Konigstrasse 33137 Besen
00000000000000 00000000000000

‘r

Blanke & Rast, Leipzig-Plagwitz.

Spezialfabrikation
aller Sorten Schmiergefiisse,
Zeotraller, Schmierleisten,
Hihne, Ventile, Vergaser, Oel-
pumpen, Kiihlwasserpumpen,
Behiilter fiir Oel und Benzin,
Verschraubungen und sons-
tige Armaturen fiir Motor-

wagen- und Rider.

Usine spéciale

de toutes les sort;

Spocial manufacture
(i all kinds of Iuhnulnrs

r
et dautres Ac pour
Automobiles et Motocycles.

Motoreycles.

Tonangebend

sind

fir Saison 1904

MARS

Fahrrdader un
Kataloge gratis u. franko.

vorm. Paul Reissntann

Kraftzweirdder

Mars Fahrradwerke a.

Niirnberg-Doos.

d

6.

Bekleidungs-

fiir: Automobil= und

und e
Bedarfs-Artikel

Motorrad-
fahrer. x

= Unerreicht —
an Qualitat und
Preiswiirdigkeit.

Grosses llustriertes
Preisbuch kostenfrei.

»Excelsior-
Manufaktur.

August Wilss

Eisenach 11.

Iursnu u, Westdeutschland: Arthur Solmitz, Kaln, Hobenzollernring 56
Ei fir dasKdnigreich Sachsen: Herm, Hentzen, Dresden, Zirkusstr.19.

¢, Berlin C,, Neue Griinstr.

Behdrdlich empfohlene

explosionssichere Benzinbehylter fir Automobile
sowie explosionssichere Kanister

zum Mitfihr

Transport- und Lager-Behilter etc.
empfichlt

Fabrik exploswnssmherer Gefasse G.m.b.H.

Salzkotten i

Goldene Staats- und
General-Vertri

n von Ben:

Ausste lnmgsmulnulen'

fiir Berlin u. den Osten: Wilh,
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GUSTAV BRAUNBECK
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M u H C H E H S0=0=0=0=0=0=0=0=
oo KONTORHAUS = ARNULFSTRASSE 26

Fernsprecher No.6081 © Telegr.-Adr.: Braunbedk Kontorhaus
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Abteilung 1:
Verlag des ,Schnauferl”, Flieg. Blatter
fiir Sport-Humor =se=o—o=o=0=—0=

Verlag der ,Allg. Automobil-Zeitung”

Ofiizielles Organ der bedeutendsten Klubs des In- und

Auslands.
Beratung in allen Reklame-Fragen. Vorlage von
Inserat- und Plakatskizzen.

Abteiluny I3
Verlag des ,Auto-Velo” e=ooeo=o=

Organ fir Vermi An-und Verkaufe,
Finanzierungen und Patemuerwertung
Abteilung Iz
Sportuerlag

Sportlitteratur jeder Art. Lieferung ganzer Sport-Bibliotheken
in allen Preislagen.

Abteiluny IV:
Adressenverlag o==e——o=—o——o——o=—o==0=

, der Motorfahrzeug-

Adressen der Motor
fabriken, F i und iradfahrer.

%%@%E@%%%@%
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MOETYLENA® 3 @

Vereinigte Verkaufsstelle von Acelylen-Brennern
der Firmen:
J.von§chwarzu JeanStadelmann & Co-
Niirnberg.

Alle Arten Acetylenbrenner fiir Fahrrad- und Automobhil-| Latemen
spezialitdt: Speckstein-Doopelbrenner mit Luftzufilhrung nach 0. . P. Nr. 100862,

Hochste A i auf allen

Acetylen-Facha

HORCH | bt oo,

Konstruktionen |
| Spezial-Aluminiumlegierung
fiir die Automobil-und Motor-

rad - Fabrikation, zeichnete

sich auf der Internationalen
Automobil-Ausstellung in Frank-
- furt a. M. neben silberweisser
2 | Naturfarbe durch hchste
\ Festigkeit, Harte u. Leichtig-

R T —

Otto Gruson & Co.

t= Eisen- und Stahlwerk =

Magdeburg-Buckau.

Zuverldssigster Wagen der Gegenwart'
Beweis: Zuverlissigkeitsfahrt Berlin =
erlin.

2 Inlosru goldene Medaille

Wagen von 10 bis 40 HP.
A, Horch & G, Motorwagenwerke
Aktiengesellschafté
—= Zwickau is8. —— | ¢ == s

SEMANN’g

2 N\agnet[[\\IJ
Electrische Ziindapparafe
mit Kerzenziindung, ]

B neuestes
zuverlassigstes und
bewahrtestes Ziindsystem

ERNST EISEMANN &C2 = STUTIGART
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DE DIETRICH rrciivery.

MONOPOL fiir Deutschland, Schweiz und Luxemburg

E. m..m. zkﬂ_n__m m;_;mmw%m_ E., s
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sische Seh
Charles Sahler
Montbéliard (Doubs)

— Garage.
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2|

= Kugellager | =

aller Art fiir

Maschinen-, Motor- und
Automobilbau

O 3

630

é Arbeiter

dl
60 | H

Arbeiter

=0~ Rlteste Spezialfabrik der Pranche —o—

Kostenvoranschlage und Zeichnungen gratis.

Schweinfurter Prézisions-Kugel-Lager-Werke

5 Fichtel & Sachs [

4 Schweinfurt a. Main.
0O0O0OO0OOOO l
Schutz-Marke utz-Marke
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(o] Dentsche [creemn]
Gussstahllsugel Maschmeufabrik

- Aktien-Gesellschaft —J

; Schweinfurt a.M. {2,

Grosstes und leistungsfahigstes
Etablissement der Kugelfabrikation.
Licfert:

Stahlkugeln = Billes d'acier = Steel halls

in prizisester Ausfiihrung, genau kalibriert, in allen Grissen von 1—350 mm
Durchmesser in denkbar bester Qualitiit bei hochster Festigkeit und fiir
hochste Belastung aus bestem Gussstahl und anderen Metallen.

In den meisten Kulturstaaten patentierte

Kugellaufringsysteme

m.\'(«

Wien I.

& /0
'1\\ Giselasﬂ:ﬁ;asse 4. %//

Fabrik: Wiener-Neustadt.

Stationdre Motoren 5. amsen

zum Antrieb von

Lokomobilen i

Luxus- Automobile = Bootsmotoren = Dynamo-Motoren
]
ialbau von A bil-0mnib , sowie

Amﬂllll)hll LﬂStWﬂﬂB]l bis zu 5000 Kilogr. Tragkraft
Komplette Motorboote.

\et- M“Ol’ey. 5?}” £ S
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JACOB LOHNER & CO.
k. u. k. Hof-Wagen- u. Automobil-Fabrik

=== WIEN ==

Generalvertretung fiir Deutschland: Dr. Isbert, Frankfurt a. Main.

7

N ]
Mercedes-Wagen’

Modell 1904
Alle Typen. o Giinstige Lieferzeiten.

oS

Spitz=\Wagen

Modell 1904

Rnerkannt erstklassiger Tourenwagen.
8 HP bis 24 HP
ein-, zwei- und vierzylindrig.

o

—— Tadellose

gebrauchte Wagen aller Systeme

in jeder Preislage.

Arnold Spitz

Aeltéstes 1. grosstes Automohil-Geschiit Oesterreich-Ungarns
Wien, IX. Schlickgasse 3.

- Budapest, V1. Nagymezo-utcza 43. -
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Opel & Beyschlag

I Canovagasse 5 - Wien - I Canovagasse 5

General -Vertreter fiir Oesterreich-Ungarn

,Opel-Darracy” f

Populiirster, meistgefahrener, hetriebs-
sicherster Wagen der Gegenwart.

Centralsf gelegene gerdumigste Garage Wiens. I

g |

De Dletrlch & Co.ﬂ

—— Lunéville ———

b

== Qeneral-Vertretung ==

fur Oesterreich-Ungarn

Jd.T. von Rlsch

Bureau: | Garage:
- Wien — — Wien —
I, Am Hof 5. I, Reichsrathsstr. 25.

Das Gordon-Bennett-Rennen 1903

wurde gegen die schirfste Konkurrenz auf

Continental-Preumani

gewonnen.

Im Gordon-Bennett-Rennen 1904

sind die 3 dsterreichischen 90 HP Daimler-Wagen (Mercedes) mit

Lﬂﬂllllllﬂlllﬂl—l’llﬂl]lllﬂlll(

montiert, welche von der
Oesterreichisch- Amerikanische
= Gummifabrik- AKt.-Ges. =
WIEN XIII/3

Ay, abg
.t.f Breitensee .I‘\.

———— fabriziert werden. —

. Ph. Brunnbauer & Sohn == |
‘Wien, VI Zieglergasse 53.
Generalvertreter
der Société Anonyme des
Automobiles Peugeot,
Paris-Lille- Audiuumrl
Fal lnk u !M.A | e erlisslicher,
moder ester Auto-
mol Lulc )anresyrauukl!nn |1I2l) WEIEI\
Arbeiterzahl dber 1000.

Kataloge gratis und franko.




Yoiture Martini

(Licence Rochet-Schneider)

Fabrique a Frauenfeld

(Sulsse)

Fabrique a St. Blaise

(Buisse)

= Type 1904. Foree 16/20 chevaux. =

La Martini est la voifure de fourisme par excellence.

Performances de 1903:

Concours d’endurance d’Aix-les-Baiiis:

Premier prix, deuxieme prix Coupe Rochet-

Schneider:

Ascension des Rochers de Naye: 7 km
4239, de rampes sur le ballast du chemin
de fer.

Reliability trial d’Angleterre: Médaille
dor spécialement créée pour supériorité.
Performances en 1904 ;

Nice et Monte Carlo :
Concours de tourisme: Diplome.
Course de Cote: 3me prix (premitre des
voitures de moins de 20 chev.)
Corso ileuri: prix d’honneur.
Concours d’élégance: prix d’honneur.

Milan concours de tourisme: premitre de

toutes les voitures, grande coupe, prem
dans sa catégorie, petite coupe, méd
dor spéciale donnée par le Signor Biet

Concéssionnaires exclusifs pour la vente:
H. H. P. Deasy & Co. Ltd., 10 Brompton Road,
Londres SW.

Agents généraux
pour la France:

G. Loisel, 17 rue Monsigny, Paris

pour laSuisse allemande, I'Alsace-Lorraine et le Grand-Duché de Bade:
C. Schlotterbeck a Bale

pour les autres parties de I'Allemagne:
Georg Kruck, Mainzerlandstr. 101, Frankfurt a. M.
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Traum eines Chauffeurs.

=i

Réve d'un chauffeur.

=

Dream of a Chauffeur.

S GE N GE N TS
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Renault Freres

Motor-Wagenbauer
BILLANCOURT hbei PARIS (Frankreich).

Die Wagen RENAULT FRERES haben in allen grossen
Rennen die ersten Preise erworben:

Paris—Berlin: Erster Preis
die Voiturette Renault Freéres iibertrifit die leichten Wagen.

Paris—Wien: Eprster Preois

der Gesamt-Klassierung.

Paris—Madrid: Erster Preis
fiir leichte Wagen.

= Die Wagen Renault Freres sind von untadelhafter Bavart, =

& SOBBBINE -

T

|

\ 70, Champs~Elysées

== PARIS —

Adr.-tel.:

Téléphone
@ Amcharley, Paris.

509,36.

Mercedes-Palace =

P i e
R AL

[, C. L. Charley “

Agent Général pour la France, la Belgique et les Etats-Unis.
General Agent for France, Belgium and America.
General-Agent fiir Frankreich, Belgien und Amerika.

203




MICHELIN & CE

37 Kronprinzenstrasse
Francfort sur Main
et PARIS. —

L el

Ruto-Road-Mobile
— Patented —
Constructs automatically G.-B.-Road-Circuits.

Auto-Routes-Mobil
Brevetée S. G.D. G.
Construction Automatique de circuits Gordon-Bennett.

. R. P.

Gordon-Bennett-
Rennstreckenbau - Automobil







Avec le

carburateur
Claudel,

a pétrole lourd ou lampant,
économie réaliséc par

cheval-heure 9 cm. 4

== Augmentation de puissance 10% ==

Absence absolue d’encrassement, d’odeur et de fumée

Foncti t garanti

L'ELECTRIQU

———— 17 rue Jean Goujon PARIS ———

sa Voitures électriques GALLIA ss

———— (brevetées en tous pays)

Usines de construction: 114 et 116 rue Gravel (Levallois).

Lamplugh & Cie.

@\7 Carrossmrs de luxe P &
= (F——= e
& | High class Motor Coach Builders | &
—2 ] =
& Moderate prices = quick deliveries I @
= || = Levallois-Perret —— || =
@ (Seine) @
e 24 rue Greffulhe @ 8 rue Ernest Cognacg. e
LT B=8=8 H @ = @_J ¥
@A — &9
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LE PROJECTEUR

LENTICULAIRE - PARABOLIQUE

(Bréveté).

A.BoasRodrigues et C*
Ingénieurs Constructeurs
67 Boulevard de Charonne, Paris.

Hors concours
Expositions PARIS 1889—1900.

AGENTS GENERAUX:
Allemagne et Hollande:
Mrs. De Graaf et Cie., La Haye.
Belgique:
Mr. Trentelivres a Bruxelles,
94 Boulevard de la Senne.
Angleterre :
Mrs. Fenestre Cadisch et Gie.,
Golden Square 31, Londres.

LE PLUS PUISSANT APPAREIL A ACETYLENE. LE MIEUX CONSTRUIT.
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=s Succes colossal dans le monde entier =s
L’appareil ideal des Chauffeurs et Tourists.

v col 8. 'G.'D."G.
ou Jumelle Stéréoscopique

donne I'image vraie gnranhe superposable avec la nature comme grandeur et comme relief
st le Document absolu enregistré

Inventé et Fondateur et Successeur de la
construit par JUleS RICHARD e it sinises
25, rue Mélingue (Ancue Imp. Fessart) Paris
Evonsiia, 3, rue Lafayette, pres 10péra
Modele ordinaire objectifs rectiliques . . 175 Frs.

Modele 1900 objectifs Zeiss ou Goerz com-
plets autom es, vitesse variable,

denx viseurs ete. . . . . PV
Nouveautés?
Motele 1903 & décentrement. . . . . . 525 Frs.

Vérascope 7><13 2 décentrement objectifs

L Zelss ou Goerz efe. . . . . . . . . »

NOUVEAU STEREOSCOPE
Classeur-Distributeur

amiomatique
é 8. G. G, =
Envoi franco des notices illustrées, Servant aussi pour la projection. ﬂaume abmhm des. dmposnils.
Quatre formats: 45mn><|07mm (vérascope) — 6><13em—7><i3om— § 1/2><17

= Exposition Universelle de 1900: 3 Grands Prix — 3 Médailles d’0r, ————

PNEUS CUIR SAMSON

= Brevetés S.G.D. G. =—
ANTIDERAPANTS~-IMPERFORABLES

v

Aussi bons pour la Ne subissant qu’une

|
| B route que pour la ville

usure proportionnée
=
Ne s’échauffant pas. au nombre de kilo-

Ne ralentissant pas. métres parcourus.

N
RISTS

PARIS, 10 Rue | Fran(;ms Je6

SUCCURSALES a BRUXELLES, LONDRES, HANNOVER,
WIEN et NEW-YORK.

PHARES DUCELLIER

Hors Concours * Paris1900

’\ 25 Passage Dubail. Paris (X¢ arr)

& (
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Accumulateurs
La premiere HE
+ Marque o

27 ﬂue cave LevaIIOIS (Smne) Téléph, 537-58.




= LE VELO

G. DE PAWLOWSKI Directeur-Rédacteur en Chef

REDACTION — ADMINISTRATION - PUBLICITE
2, rue Meyerbeer, Paris (9¢ Arrt)

TELEPHONE, Deux lignes: Nos 109-94 — 109-29
Adresse Télégraphique: VELO-PARIS

ABONNEMENT
France . . . Six mois 10 Fr. Un an 20 Fr.
Etranger . . . S [ A
On s’abonne dans tous les Bureaux de Poste en France et ' Etranger.

LE VELO est a Iheure actuelle le plus ancien et le plus répandu de tous
les Journaux quotidiens de Sport du Monde entier. I parait sur 4, 6 ou 8 pages
et public des éditions spéciales lorsque les événements le réclament,

1l sintéresse tout particulitrement au cyclisme, & 'automobilisme et & Iath-
létisme et encourage ¢galement tous les autres sports, tels que le yachting, 'aéro-
station, It ppxsm Tescrime et la gymnastique.

Soccupant 4 la fois de sport et de tourisme, il sert de bulletin officiel & toutes
les SOI‘HZTtS et insére leurs communiqués

Créateur de toutes les grandes ¢preuves-type telles que:

BORDEAUX-PARIS (eyclisme)
GAILLON
N'EXAGERONS RIEN MARATHON (courses & pied)
PARIS A LA MER (canots automobiles).
Créateur du Criterium de natation et
des Championnats de lutte, de boxe et de
billard, LE VELO a prodigué ces derniers
temps de sérieux encouragements & Paéro-
nautique et & Palpinisme.
Son service de correspondants, qui
se complite chaque jour depuis dix ans

est unique

Sa rédaction technique comprend des
hommes dune compétence indiscutable et
sa collaboration littéraire réunit les mail-
leurs écrivains de notre temps.

Son FIL SPECIAL aboutissant dans
Ses bureanx lui permet de publier en

Derniére Heure

les derniers télégrammes de la nuit qui
Iui parviennent du Monde entier.

— Cent quarante et un kilométres LE VELO publie chaque jour de nom-
seulement! Jai bien peur que mon nou- breux clichés reproduisant les événements
méme de la journée et des dessins de fan-

veau chassis ne soit un peu long pour
taisie de nos artistes les plus en renom.

le circuit!

Voitures a vapeur

GARDNER SERPOLLET

=== 9—{ rue Stendhal = PARIS. =—=

Les voitures & vapeur GARDNER—SERPOLLET détiennent tous les
records de vitesse, d’endurance et de régularité.

Les nombreuses victoires et les brillantes performances des Gardner
Serpollet ¢ leur i upériorité.  Leurs qualités person-
nelles: I'absence de bruit, d'odeur et de trépidations les font rechercher par
les amateurs de grand tourisme.

Les tupes 1904 sont:

La 9 chevaux Simplex,

mérueille de simplicit

La
15 chevaux
tupe robuste et
léger, ayant fait
ses preuves pour
le fourisme et
remporté de nom-
breuses victoires.

Victoria 15 chevaus.

Enfin

le type 40 chevaux
qui, trois années
consécutives,

a gagné la
Coupe H. de
Rothschild,
a Nice; con-
vientaugrand
tourisme, et

aux trés
vastes carros-
series: c'est
la reine de la

Landaulet 40 chevaux. .
vitesse.

€nvoi franco du catalogue illustré.




28 bis, rue Villeneuve

Mettez cricHy

sur votre voifure
un graisseur

Adopté par toutes les grandes marques
12.000 livrés a ce jour

Pour Assurer sa Vie!
Pour Protéger ses Pneus!
Employer

LE PROTECTEUR ANTIDERAPANT

LEMPEREUR

Enticrement Métalique et Indépendant du Bandage.

{‘ PARIS * 77 Avenue de Villiers. * PARIS
i
{
{

! Chambre 2 air pour automobiles ! Les Relnes de Ia Route
sont les

Indégonflable & sans valve
Automobiles

“EOLE”

® BRrevets S’[einberg — France et Etranger @
PARlS, 39 Rue S* Croix de la Bretonnerie

Licence pour I'Allemagne, I'Autriche-Hongrie et I'falie
Maison Polaek, Gummiwarenfabrik

a Waltershausen i. Thiir. (Allemagne)

I ——

simples * souples
rapides - confortables.
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CARROSSERIE DE LUXE pour AUTOMORBILES

TH. BOTIAUX & CIE

—— INGENIEURS - CONSTRUCTEURS =—

USINE-MODELE:
20, rue Greffulhe. — Levallois-Perret (Seine)
oo TELEPHONE 535-48 oo

f AUTO-PROTECTEUR DEMONTABLE

D E Fo R N I E BREVETE FRANCE

ET ETRANGER oo
Evite I'usure des pneumatiques et supprime les crevaisons ef fes dérapages
= Concours de Versailles, Medaille de Vermeil —

DE FORNIER
7, Av. de la Capelette, MARSEILLE.

19, Avenue de la Brande-Armée, PARIS.

Indispeasable pour la ville et la route, aussi bien par
les temps sees que par les temps les plus humides,

v Téléphone v Iﬂr;;;t-lélt’gnphiql":
524 27 = AUTOPALAGE PARIS.

e=w 77 bis Avenue de la Grande Armée c==

@@J@@@@J@@|
OoCcoocoog

Agences éncrales des De Dietrich, Panhard & Levassor, Mors efc.
Garage pour 150 voitures. = Atelier de réparations.
==== On parle Allemand. Anglais, Hollandais, Espagnol, Italien et Portugais.
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Automobiles \\
(6. RICHARD-BRASIER .

). Al
Y WP\'
T /]

)

- Brasier
28 Ry™de la G Armée
Téléphone = S47-17

dans les Eliminatoires Frangaises de la

Premler Course Gordon Bennett.

EIUUDUUDDDDDDDUDUDUDDDDDDDDUDDDUDDUUUE_EI_U[]DU

de la Coupe offerte par le Prince de Monaco
Gagnant aux Coufses de Canots Automobiles du
Meeting de Monaco. (Record du monde de la
Vitesse pour Canots automobiles — 22 nceuds
a I'heure.)

000000000000000000000000000000000000000000

Détenteur du “Record du Monde”

des 1000 milles (1609 Kilomeétres) sur route, sans
aucun arrét. (15 mars 1904.)

%:@@%\:zg
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DE DIETRICH & C*

Usine a Lunéville
= (Meurthe et Moselle) ——

Garage et Bureaux & NEUILLY s/Seine

12bis Avenue de Madrid.
1

]

Chassis

4 cylind. licence Turcat-Méry
12, 16, 24, 35 et 60 HP oo
pour voitures et Bateaux oo

Omnibus

pour Services publics et de
famille 12 places ccocacsos

Camions

pour gros Transports Charge
jusqu’a 3000 kilos sooocaona

Représentant pour I’Allemagne:

MATHIS, 13. Meisengasse 2 STRASBOURG

Garage et Atelier de réparations a
BERLIN NW.6, Louisenstrasse 37.

Magasin de vente: Unter den Linden 68 A.

Parade of the Ili*d Airo-Brigade.

Revue de la llléme Aero-Brigade.

Parade der Ill. Luftschiffer -Division.

August 32nd 1978.

32. Aoat 1078,

32 Aug. 1978.




F.I.A.T.

Italienische Automobil - Fabrik
—— Aktiengesellschaft —

TURIN — Corso Dante 35—37.

T

;Touren- und Rennwagen ¢
Omnibusse und Lastwagen
» Motorbhoote und Motore =

Die hochsten Auszeichnungen auf allen Ausstellungen
——— und in allen iibrigen Konkurrenzen. ———

lllustr. Katalog gratis und franko auf Verlangen.
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By appointment to ——

.

H. R. H. THE PRINCE OF WALES

———— By appointment to =

~ H. M. THE KING

The Daimler Motor Co.

The Renowned British
=—— Touring Car. ——

Works & Head Dffice: I’ LONDON Show room:
COVENTRY. |[ 219—229 Shaftesbury Avenue. W. C.

FIT YOUR
CAR WITH: —

s
Bartletts
HE CLINCHER'or Patent

ee that the brand ~

FAMED WORLD-WIDE for

RESILIENCY - RELIABILITY . DURABILITY . SPEED
Only fo be obtained from NORTH BRITISH RUBBER Co. Ltd. EDINBURGH, Scotland.
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MOTOR CAR

JOURNAL

indispensable to all who indulge in the Sport
and Pastime of Motoring

PROFUSELY [LLUSTRATED

A WEEKLY ILLUSTRATED REVIEW OF
MOTOR CAR PROGRESS ON THE CON-
TINENT AND THROUGHOUT THE WORLD

EVERY FRIDAY.  ONE PENNY,

SUBSCRIPTION:
Abroad 10s 6d per year, post free.
Great Britain 6s 6d per year, post free.

CORDINGLEY & Co., Proprietors
389-40 Shoe Lane, LONDON.

e e
== Cordingley’s 10th annual ——
o International Automobile Exhibition o
March 18—25th 1905. = < v ¢ Royal Agricultural Hall, LONDON.

Always the largest Motor Car Show outside Paris.
CORDINGLEY & Co., 39—140 Shoe Lane, LONDON.
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No Motorist is properly informed
unless he reads

Moforing llustrated

THE BEST ILLUSTRATED,
THE BEST WRITTEN,
THE MOST UP-TO-DATE

and

NEWSIEST PUBLICATION DEALING
WITH AUTOMOBILE MATTERS

ONE PENNY WEEKLY.

On sale at the principal Kiosks and Railway Stations throughout

Europe, or posteiree direct from the Publishing Offices to all ——i

paris of the World 12/6 per anmum. Post-free in Great Britain,
6/6 per annum, payable in advance.

Also published by the same firm:

“THE MOTORING ANNUAL & MOTORIST'S YEAR BOOK',

post-free to all parts of the World 6/6; post-free in the
United Kingdom 5/6.

Motoring lllustrated
9 Arundel Street, Strand, LONDON, W. C.
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e

SHOON " o —|
MERCEDES

18/28 h.p.

Telegrams—"Cannstatt, London

ALL THE LATEST IMPROVEMENTS FOR THIS YEAR

Absolutely guaranteed
On Receipt of Order for Abroad

Extract of letter from the Daimler Motoren Gesellschaft:
“Cannstatt, 10 February, 1904

“The 1904 Motor reaches 28 H.P., compared with
22 H.P. of the 1903 Motor.”

The new 1904 Mercédes Cars in various colours can be seen af

The Cannstatt Automohile Supply Association

34 SHAFTESBURY AVENUE, W. C.
LONDON.

|
|

’
Immediate delivery in London }
l

E—— T ———
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(RN BRI

' EVERY SATURDAY 7 Z PRICE 37
“Ghe

MOTOR CAR PAPER \

DRIVINGNOTES -PRACTICAL EXPERIENCES
RUNSAND TOURS TLLUSTRATED - DESCRIR
TIONS OF EVERY'AUTOCAR AND MOTOR.
0 CYCLE' HINTS @ ADVICE- TRADE-NOTES

) SPECIALLY ILLUSTRATED
|| Zrom Orgv'z}wll’botowbaé»ﬂzwbga
AN-INDISPENSABLE - COMPANION

TO:ALL-INTERESTED - IN - THE - (@ J’

=221 &) AUTOMOBILE - PASTIME - (&&® (562

1 Every SaturdayThreepence
FROM ALL-NEWSAGENTS - AND - BOOKSELLERS?

OR. DIRECT - FROM THE - PUBLISHERS
ILIFFE & SONS I™2,3 S'BR]DE S IONDONE.C
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22 Bt
(FACTS V. FICTION 2= BLU\
(OLLIERTYRES

(AS SUPPLIED TO ROYALTY, THE NOBILITY AND GENTRY),

HOLD THE UNBEATEN WORLD'S RECORD
OVER 4000 MILES RUN (/nt. Tyre Trials 1902-03)
NO TROUBLE GIVEN (1000 M. Reliability Trials 1903)
RUN 15,306 MILES, COST OF UP-KEEP LESS THAN

ONE PENNY PER MILE PER SET OF FOUR TYRES.
(See p. 78, Automobile Club Journal 28. Jan. 1904.)

AND OTHER ASTOUNDING PERFORMANCES.

(]
G

THE COLLIER TYRE C©, LTD.
210. Shaftesbury Avenue (Oxford St., end) LONDON W. C.
Telegrams : Abotocar, LONDO. — Telephone: 5069 central.
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LaMétallurgigque, soc. . de construction,

Marchienne-au-Pont, Belgien.

o===0 Capital Frcs. 6.000.000.— 0o =—==0
Fabrication: Automobile, Locomotiven, Wagons, Briicken.

P®~ Benzin — Essence de pétrole — Petroleum spirit. ~W&

in ist allerbestes Spezial-Benzin
Sm fir Automobile und Moforrader.

Luhriﬁﬂ ist erstklassiges os

Automobil-0Oel.

Beide Produkte sind im ganzen Renn-
bezirk in unseren durch nebenstehendes
Schild erkenntlichen Depots erhiltlich. #

Central-Depot:

Menges & Mulder, kgl. Hoflieferanten

Liste der Degots im Rennbezirk  Telefon Nr. 24 Bad Homburg Telefon Nr. 24
wird an Interessenten gratis und
= franko versandt.
Vereinigte Benzinfabriken 6. m. b H,
BREMEN.
. Alleinige offizielle Benzin-Lieferanten des Deutschen Automobilklubs
fiir das Gordon-Bennett-Rennen 1904, =————=
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Stellin-Stationen und Autogaragen.
Stations d’Essence. o Benzine Stations.

—

Homburg v. d. H.:

Menges & Mulder, Waisenhausplatz, Tel. 24, konigl. Hoi- ) o
lieferanten g

Carl Mathay, Taunus-Drogerie, Louisenstrasse 11, Tel. 38 [ 2

Otto Voltz, Louisenstrasse 19, Drogerie, Tel. 268

Georg Schick Sohn, Am Bahnhof, Tel. 320, Garage fiir 32 Wagen

Wilhelm Kranz, Dorotheenstr., Garage fiir 50 Wagen, Reparatur-
Werkstitte, Tel. 366

Clemens Wehrheim, Fahrradhandlung, Louisenstrasse

Hotel Adler, H. Bieger, I. Ranges, Reparatur-Werkstitte, Tel. 23,
Garage fiir 22 Wagen

Hotel Bellevue, Wilhelm Fischer, Tel. 40, Garage fiir 10 Wagen

“jdneyy

Dornholzhausen :
Hotel Scheller, Garage fiir 20 Wagen
Girtnerei Maas, Garage fiir 10 Wagen

Saalburg:
Saalburg Restauration, Tel 75
W. Cruciger, Hotel, Restauration I. Ranges. Direkt am Start und
Ziel des Gordon-Bennett-Rennens

Wehrheim:

Stellin, Lager von Menges & Mulder } el e

C. Mathay Postagentur

0. Voltz

Usingen :

H. C. Menche, Kolonialwaren, Tel. 1

Georg Peter, Kolonialwaren
Grdvenwiesbach :

L. Weil
Weilburg :

August Bernhardt, Tel. 35

Hotel zur Traube, Inh.: Carl Gitz, Tel. 4

Allendorf:
H. Friedrich

Limburg :
Gottiried Schaefer, Frankfurterstrasse
Preussischer Hof
Nassauer Hof, Tel. 19
Bayrischer Hol

©
3
&




Stoewer-Wagen |

Prospekte e Grosse
gratis und goldene
franko. Medaille.
Vertreter Erstklassige
gesucht. Referenzen.

General-Vertreter General-Vertreter

fiir Berlin: Tourenwage" fur Hantburg, Schleswig-
Rings & Schwager Omnibusse s Holstein, Mecklenburgete:

Berlin, N.-W. 7 A. H. Usltzen
Georgenstr. 183. Lastwagen B Hamburg-Hohenfelde.

Gebriider Stoewer, Steftin.

Superior-

-Motor-Reifen
-Massiv-Reifen n

D.R.P. Nr. 152017, breveté S. G.D. G. Nr. 336790.
fiir Automobile und Lastwagen

B. Polack, Gummiwarenfabrik,

Waltershausen (Thiir.)

Wilhelmshéhe bei Limburg:
Deutsches Haus
Stadt Wiesbaden
Kirberg:
Gasthaus zur Post, L. Bepler
Idstein :
Heinrich Kornacher
Konigstein :
W. Zehe, Hauptstrasse 27, Tel. 85
Hotel Coloseus. Hauptstrasse, Tel. 34
Cronberg:
H. Gerstner, Tel. 21, Drogerie
Frankfurter Hof, Willi Aumiiller, Tel. 19
Ober=-Ursel :
Alex Kiirtell, Oberhochstadterstrasse 4, Tel. 30
Jos. Abt, Tel. 15
Friedberg i. Hessen:
J. Baumeister, Hauptstrasse
Bad Nauheim:
Richard Schwab, Tel. 363
B. Peters, Drogist
Hotel Metropole
Frankfurt a. M.:
i & Uhl, Kronprinzenstr. 7, Automobile (Cudell-Aachen),
Tel. 7889, Garage fiir 200 Wagen
Kruck, kgl. Hofwagen Fabk. Maingerlandstrasse 239, Garage.
Carl May, Kronprinzenstr. 51, Automobil- und Fahrrad-Handlung.
(Opel-Darracq, Puch), Tel. 4460, Garage fiir 20 Wagen
Garage der Adler-Fahrradwerke, Gutleutstrasse
Joh. Hiusler, Opernplatz 10, Fahrrider, Automobile
Kaisergl-Fabrik-Niederlage der Petroleum- Raffinerie vorm. August
Korlf, Bremen, Tel. 1482
Dr. A. Jassoy, Neue Zeil 63, Lowenapotheke, Tel. 505
Hotel Englischer Hof
Hotel Frankfurter Hof
Palast-Hotel Fiirstenhof
Wiesbaden :
Hotel Kaiserhof
Hotel Metropole, Benzin und Garage
Hugo Griin, Kirchgasse 3, Automobil- und Fahrradhandlung (Adler),
Tel. 501, Garage.
Kruck, kgl. Hofwagen Fabk. Schiersteinerstrasse 23
Otto Westerdstrasse 21, M ische Werkstitte (Union)
Garage fiir 6 Wagen
Carl Keidel, Webergasse 36, Fahrrider, Nihmaschinen, Tel. 2766

SN
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N\\{( DURKOPP & Ce-A.G. BIELEFELD )7
N = il

TR ER
Motorwagen fiir alle Zwecke =

2—8 Zyl. 8—60 HP Original Diirkopp-Motor.
Akkumulator oder_elekiro-magnet. Ziindung.

Santfter gerauschloser Gang. cococoosoo

Eintache Handhabung. cocoocooooooos

Motorrader, o Dirkopp-Motor

2und 3 HP mit gesteuerten oder ungesteuerten
Ventilen. cooocoooonooonooooaoan

o Fabrider o Nimasthinen o Wichcentrifgen o

Bestes Material! = Mustergiltige Arbeit! = Hichste I.eismngsﬁnigkeit'
Glénzende A und Aner

BIELEFELDER MHSCHIHEHFF\BRIK

2 DURKOPP & Co., BIELEFELD. 0q
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Die vom il offizielle
fiir das Gordon Bennett-Rennen

zeigt aui der Vorderseite das Profilbild Kaiser Wilhelm L, dahinter eine
Gesammtansicht der Saalburg mit auigehender Sonme. Die Riickseite
bildet die Darstellung des von Mr. Gordon Bennelt gestifteten Preises, der
wurde und

beim letzten Rennen vom D A
in diesem Jahre zu verteidigen ist. Ueber dem Preis ist das Monogramm

Vorderseite. Riickscite.

des Deutschen Automobilklubs in lichtem Relief angebracht. Der Ent-
wurf der Medaille rithrt von Professor E. Docpler, dem jiingeren, her, die
Modellierung ist von Bildhauer Bernhard Frydag, einem Schiiler Professor
Haverkamps. Mit der Ausprigung der Medaille selbst wurde die Miinz-
priigeanstalt, L. Christian Lauer, Niirnberg (Filiale Berlin SW., Ritterstr. 81),
beauftragt. Die Herstellung erfolgt in echtem Silberoxyd und in den Gréssen
von 22mm (mit Oese und Ring) und 33 mm (ohne Oese und Ring). Ver-
kaufsstellen befinden sich auf dem Festplatze bei der Saalburg, im Deutschen
Automobilklub, Berlin NW.7, und in Homburg v.d. H,, Kurhaus. Ausserdem
kénnen sie von der Firma L. Christian Lauer, Berlin SW., Ritterstrasse 81,
direkt bezogen werden,

SLESES (BN VERNERE
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Ludwig Klement, Frankfurt a. M.
Eschersh. Landstr. 100 « Telefon 6135 ‘
Spezialitiit:

Feine Ansichtskarten.
Anfertigung in allen modernen Manieren:
Kunstiichtdruck, Farbenlichtdruck, Vierfarben-

druck, Steindruck, Cliché- (8uch-) Druck, Zeich-
nungen, Heliogravure ctc.; auch fertige: lilu-

NSNS

strierte Adresskarten, Reiseavise mit Ansichten,
Menus efe, ————
. Stadte-Verlag + Landschafts-Photographie. ‘
Pramiiert mitgotd. und sitb. Medaillen /

@ nd E/u%fpmmn % @

A Neuer Motorzweirad-Vergaser! o7t A

B Universal sichtbar. o Dresselung und L\l[lrEgulverunq )
Aluminiumguss und Armaturen nach Zeichnung fiir Automobilbau.
Pumpen, Oelapparate efc. J. Schmitz & Co., Hochst a. M.

(& ,,Gothama J?

Pneumatic

fiir

Automobile, Motorzweiréder, Fahrrdder.

Vereinigte Hanfschlauch- und 55
Gummiwaren-Fabriken zu Gotha
————— Aktien-Gesellschatt =————
Fabriken in:
Arnstadt 1. Th., Dresden, Horselgau b. Gotha, Magdehurg.

N 2
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Momentaufnahme, /10 Sekunde vor Abfahrt.
Snapshot, /o second before departure.

Instantané, /o de seconde avant le départ.
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ENCLISCHER HOF!

: (Hotel d’Angleterre) p
: Gegriindet 1793. Neuerbaut [1903] :
- NEUESTER® uehPracitba Frankirs =
: — Sghenswertes Restaurant. Anerkannt heste Kiche, — :

,, Automobil-Garage und Reparatur-W erkstatt.*

Wihrend der ,Gordon-Bennettwoche® kann mnoch nebenbei bei
zeitiger Vorausbestellung Unterkunit fiir eventuell 50 Automobile

—:_‘ direkt neben dem Hotel besorgt werden.

FRANKFURTER-HOF

Frankfurt a. M.

am Kaiserplatz.

Bestgelegenes Hotel I. Ranges
im Zentrum der Stadt.
Vornehmstes Restaurant mit Terrasse nach dem Garten.
#- Grill Room — American Bar — Weingrosshandlung. ~
——— Garage fiir Automobile. ———

Gésar Ritz (vom Carlton, London und Hotel Ritz, Paris) und Otto Hillengass,
Mitglieder des Aufs.-Rats. Beorges Bottlob, Direktor.
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Bpanische o. portagies. Weine
Auslandische Spirituosen
Speziell empiehlen wir:
No. 32 Bodega Scotch Whisky per Flasche Mk. 5.10
02 ., Ol1d Scotch ,, 'y " ,» 6.30
Glasweiser Ausschank aus Originalfissern in unserer Filiale in:

Frankfurt a. M. nur 2 Schillerplatz 2,
5 .

kauf u. glasweiser A in g v.d. H.
1 bei Hof-Konditor Fr. Brahé, nur Louisenstrasse No. 647/. s

Frankfurt a. M,

Kreisstadt von 303000 Einwohner, in fruchtbarer, gesunder Ebene, im
preussischen Regierungsbezirk Wiesbaden, an beiden Ufern des Mains,
iiber den sieben Briicken fiihren. Zentrale Lage, lebhaiter Verkehr, pracht-
volle Bauten. Bedeutender Handel (Hauptsitz desselben fiir Siidwest-
Deutschland), die Borse von grosser Bedeutung, die einst sehr besuchten
Messen sind jetzt wesentlich weniger besucht. Friiher freie Reichs-
stadt, geschichtlich beriihmt. Sitz des deutschen Bundestages bis 1866.
Frankiurt ist Sitz des General-Kommandos des XVIIL Armeekorps, sowie
eines Divisions- und zweier Brigade-Kommandos.

Hotels: Hotel Englischer Hof (Hotel d’Angleterre) gehort heute
21 den elegantesten und distinguirtesten Hotels der Welt. Dieser imposante
Pracht-Neubau wurde am 1. August 1903 erdffnet; seine ebenso geschmack-
volle als gediegene Einrichtung, sowie die beriiimte Kiiche und die an-
erkannt vorziigliche Weinregie sichern dem Englischen Hof nach iiber-
einstimmendem Urteil unstreitig den altbewiihrten Ruf eines vornehmen
Hotels. — Auto-Garage. — Hotel ,Frankfurter Hof¥ an der Kaiser-
strasse. Bekanntes, altes crstklassiges Hotel. Zentrale Lage. Feines
Restaurant. Renomierte Kiiche. Grosse Festsile, American Bar. — Auto-
Garage. — Palast-Hotel Fiirstenhof. Neu! Prachtbau. Auto-Garage.
Bollé-Ritz, Besitzer.
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~= Wein-Restaurant ~=

YAGSTHYY

7 Theaterplatz 7 —
Frankfurt am Main
X
Franzdsische Kiiche.
Weine erster Firmen.
Mittagtisch von 12—3 Uhr
von Mk. 1.70 an.
Reidihaltige Hbendkarte.
Separate Salons im I. Stodk.

Fritz Funck

Pachter des ,Rathskeller.

% Nea eroffnet Anfang Juni 1904. lF

Neueste Sehenswiirdigkeit
Frankforter

Rathskeller.

Wein-Restaurant 1. Ranges.

Franzésische Kiiche.
Spezialitit: Reichhaltigste Frihstiickskarte.
Weine erster Firmen.
Hervorragende Weinkarte.

Fritz Funck

Besitzer des ,Falstaff®,

Neu erdfinet Anfang Juni 1904.

Spezial-Haus fiir Autobekleidung und Ausriistung,

a man auch bei uns in Deutschland die

Lederbekleidung fiir Autofahrer als dic
zweckentsprechendste erkannt, lasse ich jetzt
nach meiner Angabe von ciner deutschen
Lederfabrik das Leder genau so herstellen,
wie es seither Paris geliefert hat. Ich bin
ca. 25%, billiger, trotzdem ich die Anziize nach
Mass fertige. Ich nenne die neue Ledermarke
,»Gordonleder* und fiihre dieselbe vorerst in
3 Farben, schwarz, dunkelgriin und braun.
Ferner mache ich auf meine Marke Leder fiir
Chauffeur - Anziige aufmerksam, wovon der
Anzug Mk. 50.— kostet.

(:lmst Wilhelm Lenx

Hoflieferant

. — Frankfurta. M. —
Goethestrasse 2I.

Wel

= frankfurt a. M. =—
wmeami Welld

Grosstes und bestbesuchtes Weinlokal am Platze
Borsenplatz No. 5 ¢ Parterre, I. und Il. Etage
Vorziiglichste Kiiche ———
Hervorragend schone Mosel- und Rheinweine.

Grand Restaurant ”
BUEROSE|:
Allerersten Ranges
Goethestr. 29 Frankfurt a. M. soetestr.29 | (=0
nahe der Oper. uu o
236

Frankfurt a. M.

Restaurants: Frankiurter Ratskeller, Weinrestaurant I. Ranges.
(Neu erdfinet); Wein-Restaurant Falstaff, Theaterplatz 7; Grand-Restaurant
Buerose, Géthestrasse 29, nahe der Oper, Weinrestaurant I. Ranges;
»Malepartus®, Grosse Bockenheimerstrasse 30, nahe der Oper; Wein-
restaurant Wolf, Brsenplatz 5; Grand- Restaurant ,Kaiserhof*, vornehmstes
und grésstes Bier Gé im P, ten sowie
im Zoologischen Garten. Restaurant ,Faust* beim Neuen Schauspielhaus.

Cafés: Café Bauer, Schillerstrasse; Caié Bristol, Schillerplatz; Café
de I'Europe, Kaiser-Café, Kaiserstrasse; Café Austria, Windsor, Fahrig &
Woli, Bahnhofsplatz.

_ Post und Telegraphenamt: Zeil 52 und am Hauptbahnhof.

O:

p vor dem A ;

Fahrtorbahnhof.

Neues : Tiglich Vor 5
Donnerstags.

Opernhaus: Bockenheimer Tor, nach Plinen von Professor Lucae,
Prachtbau in italienischer Renaissance. Sehr gerdumig, Platz fiir 2000
Zuschauer; das Aeussere aus franzosischem Kalkstein. Es wurde er-
6ffnet am 20. OktoYer 1880 in Gegenwart Sr. Majestiit des deutschen Kaisers.
Grossarlig angelegtes Treppenhaus sowie prichtige Foyers. Feststehende
Spieltage: Sonntag, Dienstag, Donnerstag und Samstag.
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ﬂ Ausschankstellen K

7’ der Export- und Lagerbiere

aus der

Jorauerei J3inding

Frankfurt am Main ——
befinden sich im

Restaurant Saalburg, Inh. W. Cruciger

Zur Lochmiihle (Station Saalburg) Fr. Zwermann

Zur Waldlust (Station Saalburg) G. Frankenberg

sowie an verschiedenen Punkten
= und in fast allen Orten der =

Gordon - ennet - Rennstrecke.

0000000000000 OOOO0OO

JMalepartug”

Frankiurt a. M.

Grosse Bockenheimer—Str. 30, nahe der Oper

Wein-Restaurant . Ranges

Hervorragende
WEIN-KARTE

Spezialkarte in Mosel- und Saarweinen.

Bekannt >t
feinste franz. Kiiche

Inhaber:

(__sarage tar automobite. || paiy SCHNEIDER.

e I ——

' E. Schiirmann & Co.

Paul Tiibben
.—0 HOFJUWELIERE o—

Rossmarkt 11 - Frankfurt a. M. o Rossmarkt 11
Filiale: WIESBADEN, Hatel Metropole, Wilhelmstrasse.

Tiloen's Auto-Becher || Tibbens: Auto-Gliser

O
||, Kaiser Wilhelm** |2 ,Bordon Bennett*
D.

R. G. M. No. 219716.
Herstellung in Silber fiir Ehrenpreise, Ehrengaben und Dedicationen
Grosser = Vertreter fiir Glaser: @ Grosser

Erfolgh O Far Jo: Gg. Gover, O prggign

Frankiuri a M

Kurze Angabe der Haupt-Sehenswiirdigkeiten:
Stidtisches Museum. Sonntag und Mittwoch von 10—1 Uhr irei,
an den iibrigen Tagen von 9—1 Uhr und 3—7 Uhr. 50 Pig.
Kunstgewerbe Museum. Interessant und sehenswert.
Goethes Geburtshaus. (Grosser Hirschgraben). Tiglich von morgens
9—1 Uhr und 3—6 Uhr nachmittags. 1 Mk.

Gutenberg-Denkmal. — Schiller-Denkmal — Goethe-Denkmal.

D Ariadne, im Museum, , Ariadne, auf dem

Pmﬂler nlhend“ Marmorbildwerk, eine Apotheose vollendetster Frauen-
das b ische Kunstwerk Frankiurts.

Der Romer(Rémerberg). Altehrwiirdiges Gebiude, von 1405 ab Rathaus;
Vorderseite mit drei Treppengiebeln, 1899 restauriert. Im ersten Stock der
Kaisersaal mit si der Kaiser. Hier hielt der
neugekronte Kaiser mit den Kurfiirsten das Krnungsmal; beim Ausgange
das Wahlzimmer, wo die Kaiserwahl stattfand. Freier Eintritt Montag
und Mittwoch von 10 bis 1 Uhr, an den iibrigen Tagen 9—6 Uhr gegen
cine auf der ,R6merwache* (im Romerhofe) zu Isende Eintrittskarte 2 50 Pi
An den Rémer anschliessend die prichtigen Bauten des neuen Rathauses,
erbaut nach den Plinen von Hoven und Neher. Auf dem Rémerberge
wurden nach der Kronung die Volksfestlichkeiten abgehalten. Hier der
nach altem Vorbild verfertigte ,Gerechtigkeitsbrunnen®.
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Grand Restaurant
,Kaiserhof*

Frankfurt am Main
Goetheplatz

Vornehmstes, grosstes Bierrestaurant.

’ . —— Spezial-Ausschank ——

Veater Odometer 1|t bl
Tuverlissigster Wegmesser fir Motorwagen IgericIenTuIan Sl

Brlllen, Stinder, Wagenheber,
+ + Nehelhdrner, Bougles «

und sonstige Ausriistungsgegenstinde
== fiir Motore und Motorrider. ——

& @ Exquisite Kiiche.® &
Besitzer:

Wilh. Frantzmann.

ELLIS MENKE, Frankfurt a.M.

Frankfurt a. M.

Zoologischer Garten nichst dem Hanauer Bahnhol, errichtet 1873,
Grossartiges G taurati iude. Stets offen, Eintritt 1 Mk.
Tiglich 2 Konzerte. Bestindige Fahrgelegenheit durch die elektrische
Bahn. Einer der besuchtesten Vergniigungsplitze der Stadt. Seewasser-
Aquarium, 50 Pig. extra.

Palmengarten. 1869—T1 angelegt, 1386 —87 durch Anlage des Neu-
gartens mit Eis- und Radfahr-Bahn etc. auf die doppelte Parkiliche er-
weitert. Bockenheimer Landstrasse. Grossartige Gesellschafts-, Restau-
rations- und Treibhausgebiude inmitten prichtiger Parkanlagen. Den
Kern der Palmensammlung bilden die Riesenpalmen aus den Gewdichs-
hiusern von Borsig in Berlin und den beriihmten Biebricher Wintergirten
des Herzogs von Nassau u. s. w. Tiglich 2 Konzerte, Bootfahrten, Tennis-
plitze, Schiesstinde. Eintritt 1 Mk. Stets stark besucht.

=D~
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Automobil-Fresser
(P. R. P.), von einem Automobilfeind erfunden

Le croquemitaine de I'Automobilisme
The Auto-anthropophagist
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& Erstklassige Sport-Camera. Moment-Aufnahmen bis
2ur Yy Sekunde. Geringstes Gewicht. Leichteste
und u ste Ver-
wendbarkeit. Objekllv Goerz-Doppel-Anastigmat. Die
Camera, mit Goerz-Tele-Objektiv versehen, eignet
sich vorziiglich zu unaufidlligen Fernaufnahmen.

fiir Theater, Jagd, Reise, Sport und Militdrdienst.

Viermal grésseres Gesichtsield als Ferngliiser alter

Konstruktion. In vielen Armeen eingefiihrt und amt-

lich empfohlen. In Tragen und Handhabung bequem.
Kataloge kostenfrel.

Bezug durch alle einschligigen Handlungen oder durch

Optische c P G Aktion-
Anstalt . 0 oepz Gesellschaft
Berlin-Friedenau 139.

London Paris New York

Altberiihmte kohlensiurereiche Kochsalz-
und Eisen-Trinkquellen.

—— Stirkste natiirliche CO: Bider. ——
' Bad omburg v. a. ive J 2,

Magen- und Darmkrankheiten, Gicht,
Fettsucht, Diabetes, Herzkrankheiten
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% Schiine % Belles M Fine

Tours

in the Taunus,

Excursions

dans le Taunus

Touren

in den Taunus,

. et dans les .
das Rhgm- und Uallées di Metn and the Rhine-
Maintal. et du Rhin. || & Main valleys.

Railway-stafion Benzine-Station

! L ! 1

1, Prankfurt-Homburg 9. Frankfurt—Homburg
via Bonames via Bockenheim

355 Friedberger Warte. 1 Bockenheim. E. B.

18 Preungesheim. 8 Hausen

372 Bonames. £. | 2,1 Praunheim

5,3 Ober Eschbach. | 20 Niederursel

0,7 Gonsenheim E. | 50 Oberursel E. B. G.
| 81

Zeichen: Eisenbahn-Station Eenzm Station Hotel Garage
{[ Sigues: IE{ Stafion de_chemin de fer 18 | Sistion dssence IHG‘
Signs.

)

PG =

22 2 Homburg. £. B. G. Homburg.
16,7 Kilometer. 171 Kilometer.

Homburg

Benzin—Stellin: Menges ¢ Mulder, Tel. 24. Ono Volu, Louisenstr. 19.
Karl Kreh, Luisenstr. Wilh. Kranz, Thom:

Elektr. Ladestelle — Charging-Station: Elektnmz\ts»Werk Wallstr.

Reparatur-Werkstitte — Repalr-Shop W. Kranz, Thomasstr.

Garage: Wilh. Kranz, Dorotheenstr, Platz fiir 50 Wagen.

Hotels & Garage: Ritters Park-] Hatel Holel Bellevue, Hotel Victoria,
Hotel Augusta. Grand Hotel. Hotel Adler.

Eine lohnende kurze Tour. Bis Ober-Ursel
Rennstrecke. Alfes gewerbeileissiges Stidt-
ch Kirche aus dem 15,
Mildes Klima, Luft-

ordlich von_ der

3. Homburg—Cronherg—
Konigstein
55 Oberursel E-B. H,
: Alex. Kunel Tel 30.

A
H: Sehitacunot wnd
Zum Biren,

Cronberg. ~Herrlicher

Kaiser Pneunch, schéne Terrasse.
Gutes Restaurant.  Autogarage.
Beliebte Sommer-

87 Cmnherg E. B. H. deLage B
Kﬂlliﬂmlll !ns:he Gute Bergeslut. Schone

1. Gerstner. Tel. 21.
B Fraiarter Hat. 1L 19, i

38 Konigstein. E. B. H. lick iber 'Taunus, Berge und Tal,
B: V. Zehe, Tel.ss. | - Gut d Auto-Ga
H: Hitel Colloseus. Tel. 4.

18,0 Kilometer.

&
=
S B
3
z

Hotel Pt Tm 17 . 15, Jabrhundert ein
oster gewesen.
Hotel Contoress,
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Schéne Touren — Belles Excursions — Fine Tours

Une bonne petite excursion. Jusquh Ober- | A Fine Trip. Up to Ober-Ursel, race-
Ursel route de I course St o urne Ancient industrial town. Beautiful
Vieille ville industrielleBelle gothique | Gothic church dating from the I5th century.
du XVe si Cronberg. e e Gl mbaris T it noater sevatty N

Wiesbaden
Neroberg-Tempel

| . Ville de ba jardins. A nord dé | gardens. To the north of town, Castle
| TeTa. ax o ville, chidteau de Tricdriehshof. Jusquen | Friedrichshof. Up (o 1901 residence of the
| Tl = 1901 résidence de Pimpératrice Frédéric, | late Empress Frederick. Present owner,
I 3
7 Lla ‘,, «‘, ] aujourdhui proprité de Ia princesse Mar: | Princess Margarete of Hesse. Worth sceing
: il 7 2 - A guerite de Hesse. Le vieux chiteaufort de | is the ancient castle Cronberg. Magniticent
L3 ‘._! oy e premicr rang. | view from the tower. Ancient statues in the
5 Splendide panorama du haut’ de la tour. | cemetery worth seciig.

X A elles et anciennes sfatues au cimetidre Hotel Kaiser rich, fine terrace, good
otel Kaiser Friedrich, belle terrasse. Bon | restauran, Autogarage.
restaurant, Autog:

i snuznon “ravissante, Villégia- Charming situation, popular
Koenlgstein, Sireiowes a5 b oo mon- | KOMIGSUIN. SLamer®,coorty nvigorating
tay o Aniidue e intéressants | mountain air, preliy cottagés. = Interesting

st

CifadEllg s Wi liabtanr abrupte; mérite hold o a steep hill,
d'étre visitée. Magnifique panorama des | a visit to which will pay. Beautiful view to
montagnes dul Taunis et de 14 vallée. the Taunus mountains and valley.
: ons restaurants et auto-garage. Good restaurants and Auto-garage.
Wiesbaden Hotel Pfaff, qux"a“ "? unéc(;uvemjusqu aux Hotel Pfaff. a monastery in the 17th
t XVlile sidcles. and 18th Lcn!ury
Kur-Anlagen Hotel Colloseus. Hotel ‘Golloseus.

Are Y, tatie e

4, Homburg—Wieshaden | Wiesbaden. mciicicsifuation s

derniers contrelorls Sud-oucst du Taunus,

5 au milieu de hauteurs couvertes de foréts,

| 5.5 Obertipsel 5 B (Toteg)) de collines couronnces de vignes et dejardins.
21,6 Hﬁcmt E. B. H. Compte. parmi les villes dg_ bains les plus

i + Ph. Kra célébres et les plus iréquentées d’Allemagne.

EELART Ses eaux curatives sont connues et utiisées

i 7 Horel Sehmide. HotelGasino. depuis, 2000 ans, De favorables conditions
{ 19,9 Erbenheim. E. climatériques, une installation superbe, des
1 ) & bains excelleits fon. de Wiesbaden une ville
i —) 52 Wiesbaden. E. B. H. trds propre & un séjour et i des cures de
b fr— N —— B: Hugo Griin, Kirchgasse 37. lnngue durée. Hotels excellents avec tout le
| Vv 1 - confort moderne.  Splendides _excursions,
SN C iRV alds dans la vallée du Rhin et le Taunus. Grande

ST facilité de communications, Funiculaire sur

Hatel Metropole. le Neroberg, d'oni Ion jonit d'un superbe

‘ 522 Ki anorama. & A Wiesbaden trés bon thedtre,
| H O I I I K A I S I R H 0 I 52‘5 Kilometer. i s PHistels modernes de premicr rang: Kalser-
i 11 ? Scl . hof, Viktoriastra
£ s Hote's Janressesten et Nassauer Hof,
5 Bon:

s restaurants: Kursaal, Rotes Haus,
Eme smndn vom Rhein an den | Ratskeller ete.
shaden, Sice caiire

Frankfurterstrasse 17 Wi
‘Taunus, her: N w chex bey

2 . . Rebenhiigeln und Girten gelegen, Zanit unter | Wieshaden, An_hours d;:hn:e ullrﬂm tlhe
Strictly first class = Maison de tout I ordre. Belsciinie e nt S G | spure of the Tabius, vetsalily siicd

{
1 4 sind seit 2000 Jahren by und gesucht, | amidstwooded hights, v
|
|

|
|

£

Die giinstigen klimatischen Verhiiltnisse, aus- Is one of the most famous and popular
2 o te 1 . healing
Haus allerersten Ranges mit dem hochsten Komfort der Neuzeit e W ieotmtn Seeb ool i dnikem | prings-have been known 114 frequenied

Aufenthalt und Kurgebrauch. Vorzunliche or At T

ausgestattet, Hotels, mit allem Komfort der Neuzeit

L gerichtet. Herrliche Ausiliige in das

i fal und in denD by h;me'EAscnbmhn- E:’?:losn : g ey
verbindungen. Drahtseilbahn auf den Ner SR v
Beste Lage, nahe dem Kurhaus, Kochbrunnen u. Cheater. Bor,. Yon wo- din hesfiicher Ruddbiek | forie.
Sehr gutes Theater in | 2nd Taunus, !

5 “Finiculaire” up the Neroberg with beautiful
H Benzin-Station + Auto-Garage. Moderne Hotels ersten Ranges: Kalserhof, ggpn‘g-mf\;'w ;“m leixs sVt dapd
i A byt Hotels : of, v.momsmsse. Hotel

Hotel 4 jnhrcszuten und Nessarier Hol._ | ‘Four Season AR e s

Kirsaah Rotes Haus, Ratskeller-

Kursaal, Rotes Haus, Restaurant

? Otto Hillengass. PETG S e
=
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= Prospekte durch d
bl Surndelbuder Glinzende Eriolge |

= Vldon o Corigh = Mogonas
5

Hitbewibrte Trink
bei

Katarrhe®

aunlls-

er

W n . 3

vorzigl getigh. b v Rashn

e . x4 hungoraa.
18 bel chron, Magen-

Quel
s maa Bwnnemlrn\lu\a P

Herzkrankheiten,

Frauenkrankheiten.

Skrophulose.

Nerven- und

Fine Tours — Belles Excursions — Schone Touren

5. Homburg—Soden

iiber

55 Oberursel. (Tour 3.)
9,1 Konigstein. (Tour 3.)
56 Soden E.B. H.

: Hotel Colloseus.

20,2 Kilometer.

Soden, Freundliches sehr geschiltzt und an-
. mutig_gelegénes Stadtchen. Mildes
ma, Besuchtes Heilbad, besonders von
Brust- und Halsleidenden. 23 Quellen. Eisen-
gauerlinge, 160250 G, sehr emplohien fir
Fri ankheiten, Vorziiglich geeignet filr
fingskur und fiir vom Silden kommende
Reisende _und ccunvalemmcn als Usber-

Riicl

Bezug der T

Bad Nauheimer Badesalz- und Bad . Gr.

Prospekte in allen Sprachen gratis und franko, Adresse: (-esrhﬂﬂsﬂmmer Kurhaus
——

a-d Nauhelm.

Grand Hotel Metropole

BAD NAUHEIM.
Hotel de Luxe.

Newest & finest Hotel
of B. Nauheim.
Suites wlm Prinu halhs by

Near Sprmu & l\urpnrk and
within hours drive from
Bax ad Homburg.

o Auto-Garage. o

Prop.: M. Lehr.

BAD KREUZNACH

5 Min. Bahnfahrt

rreasens 13000, Weltberiihmtes Heilbad .o siveerbriek s .
Die echte Kreuznacher Mutterlauge

wird hergaatelt auf den Krouznaoher stidt.Salinen (36000 Cm Gradieriliche.  Gradierhiuser 2/, ki lang)

Kin iten, Skrofulose, Rhachitls, Hautkeankhclten,
Gieht, Fettsucht, olbiid ektr.
Licht-, Moor- und nampmdu Tnalaiion (S7eL Wesmuath), Meaido- wcchan,xnsmuusyy Zenden)
Perfekte sanitire Einrichtungen. Bei kurzem Aufe nitalt Wochenkarten, niigungen jeder
Art, Plerderennen etc. Bahnfahrt in direkten Wagen von Kol nlranklulla. M. 13/, St,, von
Wicsbatos s et ot o B ad ol Enaus in i osses Zant aot faotemmems Komiort: =
Garage, Benzin-Station und Reparaturwerkstitten. Prospekte tiurah die Ratverwaliung,
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g
Eehiaverbintang aach FEARIuLL HiStain:
Kurhmls. Hbtel Collosens. Europiischer Hof.
Lobnender Ausflug nach: Eppsteln. Alte:
Stadichen mit hochst romantischer Burgruine
s sich traulich anlehnt, liegt in rei-
zender idyllischer Lage.

Aunablc petite ville dans une situ-
Sﬂﬂlll. réable et protégée.  Climat

Bains msquen rincipalement par
e L e L
23 sources. Eaux minérales ferrugineuses
15°—280 Cellllgrlde>, A recommanc Cl’ Pour
les maladies des femmes. Séjour part
ment propre pour cures de pnmemps i
les voyageurs venunt du

Station de lrans

ommus

aves Franciort, Hotels: Kum.us, Tibtel Gotoe

pacischir Hof, Belle: excursion &

pateln. Anclenze petite ville, dans one

n ravissants. et yllique cf sadassant
LD TR R L

Soden, Plcisant litle town, sheltered from
. winds and charmingly situated. Mild
climate, Baths particularly frequented b:
those aiflicted with lung and throat troubles.
= ings. Ferric acid sprin
o be recommended
“Fine
nt communications with Francfort. Emi-
nently suttable for spring cures, or fot people
returning home from the south, and convales-
cents for passing from a warm climate t

Europiischer
to

town with very T
close by, very eharmingly Situated:

6. Homburg—Nauheim

4,6 Friedrichsdori. £.
2,3 Képpern. E.

3,6 Ob. Rossbach. E.
59 Fmdherg E. B.

: J. Baumeister, Hauptstrasse.
A s harchese auptstr.

3,6 Bad Nauheim £. B.
: Richard Schwab. Telefon 363,
“B. PETERS
H: Hotel Augusta Viktoria.

20,0 Kilometer.

Bad Nauheim, 3 ‘\!m\\mdmgslnbhahau!hluhen.

SEa eSS s A Seven,
Mickonanrager stk milciasis fa
armdickem Str ml 1,75 m. hoch auf. Ery
nd geschitst sind die yerschiedonen
von Gicht-Rhieumatismus. Leiden
ziigliche Heilresultat:

nones  Gonver-
Herrliche Wege
tibwen zu cchinen Au nung inschatlige
Shder Viotels evaton Kangas
pote. Hbtel Keiserhor, Hetel de t

i i avec ses bains
Ville de bains Nauheim, deausaline apris
récemment un grand essor. Rues proprett
et belles pelouses. Sa source géante (27° (‘)
Jaillt, blanche comme du lait en un jet
grosseur du bra, & 175 m. de Hauteur, Tes
§ifférents bains sont employés et appréciés,
par les malades souffrant do Ia goutte et des
rhumatismes. Excellents résulfats curatifs.
En outre il existe dos eaux potables: Kur-
brunnen, Karlsbrunnen et Lu wlgsbnmncn.
Jolie. Conversations-Hiaus avec fer
superbes chemins conduiseat 'de " Beaux
points de vue et dans des foréts ombragées.
Bibtels ‘de. ler rang:  Hotel Métropole,
Kaiserhof, Hotel de 1t arope.

Nauheim, Seiine bath, oflate come into great
: reputation, with clean strects
beautiful gro The g
a :empmmu ot 4 rises in a jit as nmk
as a man’sarm and as white as milk, w
feet. The varions baths for penp!e
sulfering from gout and rheumulxim are in
ligh repute, Many cures bave been success:
fully performed. Besides these there are the

nen.

First-class hotels: Hotel Metropole, Hotel
Kaiserhof, Hotel de IEarope;




B =i =i =i =t b= =B

|.I.I"kl|rl]ﬂ Kﬂni S'em im Taunus, einer der schinsten Punkte Deutschlands, wegen seiner

ﬂ iiberaus malerischen Lage u. sonst. Vorziige als ,,die Perle des
==—==————o—=———=" Taunus" weithin bekannt u. gepriesen. Als Kurort durch sein reines,
erfrischendes, heilkrftiges Hohenklima trefil. bewilhrt. Sehr beliebte Sommerfrische. Schloss . Sommer-
sitz der Grossherzogin v. Luxemburg u. viel. auf eign. prachty. Imposante Ruine
der alten micht. Bergveste Konigstein mit grossart, Rundsicht, In der Nahe Schloss Friedrichshof.
1 Wasserheilanstalt, 2 Sanatorien, Bader jed. Art. 4 Aerzte. Beste Unterkunft in Hotels, Pensionen, Privat-
illen. Massige Preise. Lesesaal, Konzerte u. andere Unterhaltungen. Elektrische Beleuchtung, Hoch-
quellwasserleitung, vorziigl. Trinkwasser. Kirchen u. hbh. Schulen beider christl. Konfessionen. Endstation
der Bahn Hichst a. M.—Kbnigstein. Nihere Auskunft und Prospekic durch Birgermeister Sittig.

IL/JL/JL/JL/J{_A W=qe=qu—=p

o
—_—

HORN'S
LHotel Pilzerhof
MAINZ

Beliebtes Absteigequartier
ler Automobilisten.

Bekannt vorziigl. Kiiche u. Keller,

Wilh. Bremser, sEsit.

Lins Motor- Pneuma.tlc

in lll.n

mit
auswechselbarer
Laufflache,

der

Beste der Welt!

e

Ein Triumph

der

Gummi-Industrie.

R

Billig und zuverlssig

I im Gebrauch.
Unverletzlichkeit g ——~

des Luftschlauches. Bestes Material.

3 Erstklassige
Protekteurs Fabrikati
durch jedermann
binnen kiirzester Zeit.

Auswechselung des

Hocherprobt!

e -

Liﬂs Pneumaﬁc Eompﬂﬂﬂie Schonebecker liummlwuren-hbnk
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7. Homburg—Castel—Mainz

21,6 Hochst. E. B. (Tour 4.)
6,4 Hattersheim. E. B.
12,0 Hochheim. £.
5,5 Castel, iiber die Briicke nach
Mainz. E. B.
B: Georg Drenl.cr, Rheinstr. 29,
eparatur Garage: Jos. Goebel,
Kirchplatz.
H: Hotel Piilzer H
HOtel Rhetaiacher Hot,

45,5 Kilometer.

8. Mainz—Krenznach
43,9 Kilometer.

Bad Kreuznach. E. B. H.
B: Louis Sturm, Mannheimersfr.
Paul Otto.
Reparaturwerkstitte: Fr.Klemens,
Mannheimerstras:
ritz, Schlosserei, Hochstr

H: Hitel Oeanientol
Hotel Royal ¢ d’Angleterre.

Mainz—Bingen. 15,7 km.
Mainz—Wiesbaden. 10 km.
Mainz—Castel—Riidesheim 29,5km

9. Homburg —Franktart a. m.—
Darmstadt -Heidelbers

16,7 Frankfurt. (Tour 1.)
2,0 Forsthaus.
25,7 Darmstadt, E. B. H.
: Haas & Bernhard, Rhemslr 19.
Reparatur: Benz &

H: Hotel zur Tmme
Britania Hotel.

444 Kilometer.

6,5 Eberstadt. £.

13,6 Auerbach. E.

25 Bensheim. E.

15,5 Weinheim, £ nach Mann-
heim 16 Kilometer.

15,1 Handschuhsheim.

3,1 Heidelberg. E. B. H.

H: Hotel del'Eu

die unmittelbar jenseits des Neckars an-
steigenden Berge gegen Nordwinde geschiitzt,
gehdit au, den mildesten Deatschiands, 5o
fass Mandeln und Kastanen zur ge-

. Vorzigliche sanitire it
angenéhme Wohnungsverhiltnisse Jaden 1
lingerem Aufenthalt ein.

i Vieille et célbre ville univer-
Heidelberg. Siice dans ta vissante vaiice
duNeckar & Pendrot ol cetteividre débouche
dans lu plaine. Ghiteau fameux; TAthambra

ande. Datant des Xille ot XiVe sitcles
el i loa i b el
modéle du noble style riche en fantaisies
dela premidre Renaissance. Détruit en grande
partic par les Francais (1689—1693) c'
aujourdu Iy plus belleet a plus

agnes qui se di
e Vastre rive du Neckar, est un d
dcudillemlgne les amandes et I

I
agréahles “lnvitent Tetranger 3 un séjour
prolon

Hﬂﬂllblrl Flmous ancientunivetsity town

100,7 Kilometer.

Alte berithmte Universitiits -
Heldelberg. 2, ix'reizinaer Gegend des

Neckartals, da_we in die Ebene

tritt. Dag beruhmte. Schloss, die .Deutsche

2,

und

in spiteren Jahrhunderten ausgebaut, ist es

ein Yusterbild des phantasiereichen ind edlen

Friihirenaissance-Baustil urch die Fran:

208en 168993 sum grossen Teil 2 t, ist

st uad £ oveassigms Riles

Deuischlands. ‘Das Kiima Heidelbergs, duren

Neckar yalley, e river enters the
plains. The Telebrated castle, “the German
mbra”, is a great sight. GConstructed in
14th century, and added fo, in
ext centuries, it is a model pattern of
{he taneitul and nople carly rensissancesstyler
Haying been partly estroyed 2y the Erench
is now one of the finest an

Crudcat futsed Camtlos Ja_ OLsEoASE:
climate of Heidelberg is_sheltered from
northern winds by the Tilis rising beyond the
Neckar and belongs to one of the mildest in

longed stay at this town pleasan
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Drei kgl. Badeanstalten. Trinkkur.

Sehlangenbad im Taunus. &t v, s
7 kanigt. (davon drei. in allen Preis-
lagen von Mk. an. Elektr. Licht. Walumngsbt:t:uuu;,rm wolle man richten an den
Pdchter, Herrn H, Berges. Wasserversand in Kriigen nach allen Lindern durch die
Badeverwaltung. Nih. Auskunft kostenlos durch die K&nigl. Badeverwaltung.

Merz'sche Motorbrillen: | Neu!

»Gordon-Bennett’ ges. gesch. Neu!

,,Hon_lburg-Saalburg“ ges. gesch. 1

»Paris-Rom* ges. gesch. Neu!

mit nenen Merz’schen Patentkapseln. N ]

' Gebriider Merz, Frankfurt 2. M. eu
Optische Industrie-Anstalt. N

eu!

Lieferung und Listen nur an Wiederverkiufer.

X Huf nach Baden-Baden! | B

/=" Rendez-vous der Automobilisten

nach dem

Gordon-
Bennett-
Rennen

oo

Herrliche Ausflige nach
dem Schwarzwald u.
den Vogesen.

o
Beste
Strassenverhiltnisse
Deutschlands.
=)

Kein Strassenverbot !

2 ==

He manquez pas ¢

de vous renerss BADEN-BADEN! §  Peetemt BADEN-BADEN!
Le Rendez-Vous des Automobilistes aprés 1o | Rendez-vous of motorists aiter the Gordon
B ibour fo brix de Oorden Bennett 0.0 { Bennett race 0 o Splendid excursions in the

F\Lursmns ! charmantes da .
e Black Forest and the Vosges 0 o Excellent

et les Vosges 0 0 Meilleures routes de DAl
magne o Clreutation ibre ponr 168 Automobiles rgeds 10 oAl Toxds oS0 matarE
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10, H d lb Baden-Bad besuchtesten Badeorte Europas. Hochmodern
. nelae l’,l'g— aaen-paden angelegte Strassen, reich an prachtvollen
i Gtels und in edlem Stil gebauten Villen, —
R Die Thermen Baden-Badens, seit den Zeiten
8,3 Waghiiusel. der Romer bekanot, sind ihrer 20 und werden
9,2 Graben. erfolgreich benutzt als Bider, Douchen und
10,5 Leopoldshafen_ als Getrink, Besonders gegen Gicht,
Rheumatismus, Lahmungen, Rachen-, Kebl-

1 ki kopf-, Magen- und Darmkatarrh. Klima

11,3 Durmersheim. gleichmissig und mild. Hochmoderne Bade-

8,5 Rastatt. anstalten. Beriihmte ,Promenade®, Herrliche
Oos. Spazierginge und Ausfliige.

13,5 Baden-Baden. E. B. H. s
B: Wersinger I, Maria Viktoria- Sités dans’ 1a riante vallde
strasse 11. Auto-Garage. Blllnhdlﬂ M e e

o X},‘{“l"zf’e ,Eumpe Forét Noice, c'est une des villes de bains les
Hotel plus brillantes etles plus fréquentées d’Europe.
"‘"e’ "‘“*"Ef» Rues élégantes et modernes, riches en hotels
Hotel Einhorn, . :
— splendides et en villas de style noble. Les
81,2 Kilometer. 20 sources thermales de Baden-Baden, déja

connues du temps des Romains, sont utilisées
avec succds sous la forme de bains, douches
Baden-Baden, Licst im anmutigen Tale der | et caux potables. Particuliérement efficaces

" Oos, im nordiichen Schwarz- | contre la goutte, le rhumatisme, la paralysie,
walde und ist einer der glinzendsten und | les affections de la gorge, de Pestomac et des

CYC)

Hotel de la ville de Paris

~= ~ ~s Strassburg i. Els. s~ s~ =~

Grossstes und vornehmstes Hotel in schonster Lage der Stadt, in nichster
m  \ Nihe des Miinsters, des Kaiserpalastes, den Promenaden ctc.

| “Table @Hote an separaten Tischen.
Feinstes franzosisches Restaurant.

Biider, eiektr. Licht und Zentralheizung

Mit dem neuesten Komfort ausgestattet.
in allen Riumen.

oy »8 Automobil-Raum sa sa

Ole-Essenz, Stock Michelin, Continental, Peters.
Détenteur du Panonceau de ’Aatomobile-Club de France.
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Gegriindet 1866.

Hiichst prémiiert
auf allen beschickten Ausstellungen.

Herm. Riemann

OERAOOO0)
Nur Lieferung
Original- aussehliesslich
Modelle. an Handler.
Elegante Preislisten
Formen. nur an
Saubere Handler
Arbeit. gegen
Tuverlassigste Aufgabe von
Konstruktion, Referenzen,

TR

Alleinige Spezialitit: ———
Automobil=Laternen
Motorrad-Laternen

Fahrrad-Laternen
jeder Art, iiir Acetylen-, Petroleum- und Kerzen-Beleuchtuny.

Export in ali; Woeltteile.

Fine Tours — Belles Excursions — Schéne Touren

intestins. Climat égal et doux. Etablissements
modernes. P

réglementations draconienne contre les Auto-
ile

Blﬂ!ll Baden. lss:iualcdm the lovely valley |

he Oos in the northern
Black Forest and is one of the most splendid
and frequentest watering places of Europe.
Very elegantly laid out streets with plenty
of first-class hotels, and villas built in fine

style. The thermal springs of Baden have
been known from the time of the Romans,
There are about 20 of them which are
y used by way of baths, douches
ing purposes. They prove parti-
ent in cases of gout, rheumatism,
paralysis sl al[utlons of the throat,
mild,
Very mnpmnm hllhlng establishments
Celebrated "Promenade«. Delightful walks
and excursions. No Anti-Automobile Re-
gulations.

{1. Homburg—Kissingen—
Niirnberg

16,7 Frankiu
— Gelnhausen — Steinau —
b:hlnchlem - Flieden — Tiefen-

gruben
85,7 Fulda B.

Gerstield
322 Briickenau_ B.

Geroda — Platz

289 Klssingen B.G.E.
Arnshaus

foel Berilhmter Bade-Ort, an der
Kissingen. frinkischen Saale, in einem von
bewaldeten Bergen umgebenen Talkessel. —
Schone Gegend mit guten Strassen und
automobiltreundlicher Bevolkerung.  Be-
riihmte Heil- und Trinkquellen, Rackozy
(99 R) und Pandurquellen. Hochmodern
mit allem Komfort und allen Errungen-
schaften der Terapie und Mechanoterapie
ausgestattete Bider. Bekannte Solequellen.
Schlamm-Bider. Nihere Auskunft erteilt
das Kurkomité. Sehr angenehmes Klima,
schine in schattige Walder.

G dcnhcuu = \\emeck - Bcrg(-
h — Estenfeld
56,0 Wiirzburg " B. G. E
Kitzingen — 'Vlambemhcn“ -—
Einersheim
Oberlaimbach — Neus
km:hen - Llngenlenu -
i

101,5 Nurnherg B.GE,

321,0 Kilometer.

Besuch von Bayreuth von hier aus bequem.

Hochmoderne Hotels:

B. u. H.: Kurhaus u. Hotel.
Grand Hotel Russie.

B. u. Garage: Ludwig Huber
Ludwigstrasse 8.

AD KISSINGEN o

OTEL pe RUSSIE

-vis Kurgarten und Quellen

Grosster Comfort e=ac=0c=

Bad Kissingen.

Kdnigliches Kurhaus.

In der s

honsten Lage gegeniiber dem Kurgarten und den Quellen.
160 vo]lslandlg neu und komiortabelst eingerichtete Zimmer und Salons. —
— Elektr. B

— Wintergarten.

£ Lt Zentcalheizing

- Au(omohil-Gnrage.

Einziges Hotel mit Mineralbidern im Hause.

Verwaltung der kgl. Mineralhder Kissingen und Bncklot

L
&
&
/
==}
k

o
S
by
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Von

?é } Homburg via Weilburg, Limburg, Montabaur . . . . . 104

o

,  Wiesbaden , Limburg, Montabaur . . . . . 78
Wiesbaden , Langenschwalbach . . . . . 50

Limburg , Montabaur A o e g

I BE

HOTEL D’ANGLETERRE

Haus ersfen Ranges — Maison de fouf premier ordre.
Stricfly first elass.

f leeea

Automobil-Remise = Auto-Garage.

254

Marke ,SAROTTI*
garantiert gute Qualitat!
In ersten Geschiiten zu haben.

HOTEL FRBPRINZ

Haus allerersten Ranges
in unmittelbarer Nahe des Schiosses und Parkes.
Eleganter Speisesaal mit gedeckter Terrasse
@ nach herrlichem, grossen Hotel - Garten o
Einfalirt f. Autos Parkstr, » 2 Garagen.
Neuer Besitzer: Carl Vetter
vordem : Hamburg, Hamburger Hof

Berlin, Savoy Hotel.

) =——a—

12. Homburg—Bad Ems—
Coblenz

15,7 Kénigstein
15,5 Esch
13,4 Neuhot
11,9 Langen-Schwalbach
32,5 Nassau via |

Liegt in einem reiz:nden, von der
i Bad Ems. schiffbaren Lahn durchzogenen
und von waldreichen Bergen und Rebenhiigeln
umkrinzten, tief eingeschnittenen Tale —
Das kbnigliche Kurbaus, dessen dltester Teil
aus dem 16. Jahrhundert stammt, enthilt die

f Eis 4 =

un
nete Bider — Kesselbrunnen (60 C), das
Kréhnchen (350C.), der Fiirstenbrunnen (3%°C.)

9,0 Ems. H. B. G.
B. u. H.: Hotel Englischer Hof.
B.u. Garage: E.].Schmidt, Bahn-
hofstrasse 7.
10,1 Nieder-Lahnstein
7,5 Coblenz. B. H.
B: Lohr ¢ Becker,
H: Bellevue.

15,16 Kilometer.

und (260 C.) sind die bedeu-
tendsten Quellen. — Der Neuzeit entsprechend
eingerichtete Bider, Inhalatorien ete. ete. —
Das Salz der Quellen wird verwendet zur
Herstellung der beriihmten Emser-Pastillen.
Schone ,Promenade®. Gutes Kurorchester.
Feines, ruhiges Badeleben. Schone, lohnende
Ausiliige. — Emplehlenswerte, erstklassige
Hotels: Grand Hotel Englischer Hof. Auto-
| Garage. Benzin, — Vier Jahreszeiten.

N




[ — Automobilium J eipzig. —
Dresdnerstrasse 2 (Rabensteinplatz 1). s Telephon 9497.
Erstes und grosstes aft am Platze.
Chassis und Wagen s#mtlicher erstklassigen Fabrikate.
Mereedes_wagen alle Typen in kurzen Terminen
Em—— =—==== direkt lieferbar. —=
Permanente Auswahl in_gebrauchten Fahrzeugen.
Spezialhaus Automobil-Zubeh6r und Ausriistung.
Grosse, vollstindig chliessbare Garag
Qe Reparatur. ©= Benzin. =~ Stellin. = Oele. = Pneumatiks, ococmcces

J‘ [ Die Allgemeine Aufomobil-Zeitung

ist das Organ des

\¥| Deutschen Automobil-Clubs
und das angesehenste

deutsche Automobil=Sport=Blatt.

Verlag der Verlags- Anstalt Gustav Braunbeck, 6. m. b. .,
iinchen.

7z

DEINHARD-GABINET

Feinste Champagner-Art

Von allen Kennern geschitzt u. bevorzugt

Qualitits-Marke c=
allerersten Ranges

Kommt nur ganz ausgereilt, mit mehr-
jihrigem Flaschenlager zum Versand
5

Deinhard & Co., Coblenz

Grisste deutsche Weinkellereien

€igener Weinbergbesitz 2050 Ar.

Paris 1900: “ Diisseldorf 1902:
Grand Prix | SilbernerStaatspreis  Goldene Medaille

256

Die Jagd nach dem Gliick.

The pursuit of ,,Fortuna®.

La chasse a la Fortune.




Rigolly mit seinem Rennwagen auf

Michelin-Pnenmatic!

Anliisslich der Nizzaer Rennen konnte die Firma Michelin eine
Reihe grosser Triumphe feiern. Die beiden Rennwagen Gobron-Brillié
waren mit Michelin montiert, und so siegte Michelin in allen Rennen, in
denen Gobron siegreich war. Es sind dies: Meilenrennen, Sieg und zweiter
Platz; zweite coupe Rothschild, Sieg und zweiter Platz; dritte coupe
Rothschild, Sieg und zweiter Platz. Schliesslich gewann Michelin noch im

Meilenrennen den ersten Preis

in der Klasse der Wagen. Rigolly erzielte
eine Zeit von 23%; Sekunden,

was einer stiindlichen Schnelligkeit von 152 Kilometer 542 Meter ent-
spricht. Das ist ein Tempo von mehr als 42 Meter per Sekunde, bei
welchem ganz enorme Anforderungen an die Widerstandsiihigkeit eines
preumatischen Reifens gestellt werden.

Michelin & Gi¢., Frankfurt a, M., Kronprinzenstr, 37,

Herausgegeben von Gustav Braunbeck, Minchen.
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